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Bebauungsplan Nr. B14 ,Lottbek/Langenkoppel”, 8. Anderung, Gemeinde Ammersbek

Verkehrstechnische Untersuchung

Allgemeines

Mit der 8. Anderung des Bebauungsplanes Nr. B14 ,Lottbek/Langenkoppel“ der
Gemeinde Ammersbek soll fir die stdwestlich der Georg-Sasse-StraBe und sld-
dstlich der Hamburger StraBe sowie norddstlich der U-Bahn-Trasse gelegenen Fla-
chen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir eine Nutzungsénderung ge-
schaffen werden. Auf dem Grundstiick sollen neben im Erdgeschoss angeordneten
Handelsflachen und einer fir eine Ortsmitte adaquaten Platzgestaltung in den
Obergeschossen Wohnungen realisiert werden. Die erforderlichen Stellplatze sind

in einer Tiefgarage vorgesehen.

Auf Grundlage aktueller Verkehrsdaten ist zu prifen, in welcher Form eine Er-
schlieBung der Flachen fir den Kfz-Verkehr leistungsgerecht méglich ist und ob die
vorhandene StraBBen-/Knotenpunktstruktur auch kinftig den verkehrlichen Anforde-

rungen genugt.

Die Lage des Plangebietes ist in Abbildung 1 dargestellt.
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Abb. 1: Ubersichtslageplan (0.M., B-Plan-Entwurf [1])
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2. Verkehrliche Ausgangssituation

Fir die Einmindung L 225 Hamburger StraBe/Georg-Sasse-StraBe liegen keine
aktuellen Verkehrsdaten vor. Daher wurde am 02.03.2017 (Donnerstag) eine Ver-
kehrszahlung durchgefiihrt. In der Zeit von 6% bis 19% Uhr wurden alle Fahrzeuge
unterteilt nach Fahrzeugarten entsprechend ihrer Fahrtrichtung mittels Videotechnik
in 15-Minuten-Intervallen erfasst.

Folgende durchschnittliche werktagliche Tagesverkehrsbelastungen 2017 (DTVw,
Querschnitt) werden der Untersuchung zugrunde gelegt:

- Hamburger StraBe Ost  ca. 17.300 Kfz/Tag,
- Georg-Sasse-Stral3e ca. 3.900 Kfz/Tag,
- Hamburger StralBe ca. 17.600 Kfz/Tag.

Die aktuell in den maBBgebenden Hauptverkehrszeiten erfassten Knotenstrombelas-
tungen sind in Abbildung 2 dargestellt. Die Dominanz der durchgehenden Ver-
kehrsbeziehungen auf der Hamburger Stral3e ist deutlich ablesbar.
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3.
3.1

Prognoseverkehrsaufkommen

Allgemeiner Verkehrszuwachs

Aufgrund der zu erwartenden wirtschaftlichen Entwicklung, der weiteren Flexibilisie-
rung der Arbeitswelt, der Auswirkungen der Umweltpolitik und &hnlicher Faktoren ist
fir den Prognosehorizont 2030 nicht von einem weiteren Anstieg des allgemeinen
Verkehrsautkommens auszugehen. Verfligbare Prognosegrundlagen weisen flr die
kommenden 15-20 Jahre eher einen Rickgang des allgemeinen motorisierten Indi-
vidualverkehrs aus. Dies gilt insbesondere in integrierten Lagen, wo aus der ver-
starkten Nutzung nicht motorisierter Verkehrsmittel die gréBten Auswirkungen zu
erwarten sind.

Zuwachse resultieren fast ausschlieBlich aus Siedlungsentwicklungen oder anderen
Strukturveranderungen und werden separat bertcksichtigt.

Fir das Untersuchungsgebiet wird dennoch aufgrund evitl. Gbergeordneter Entwick-
lungen und zur Einbeziehung von Verdichtungen im Gemeindegebiet ein allgemei-
ner Verkehrszuwachs von rd. 5 % angenommen.

Dieser wird auch fir die zur Bemessung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit ver-
wendete, aktuell maBgebende Spitzenstundenbelastung angewendet, obwohl Zu-
wachse in den Hauptverkehrszeiten in den letzten Jahren nicht mehr zu beobach-
ten waren.

3.2 Prognoseverkehrsaufkommen Neuansiedlungen

Fir eine Abschatzung der sich zuklnftig einstellenden Verkehrssituation wird das
aus den vorgesehenen Flachenentwicklungen zu erwartende Verkehrsaufkommen
prognostiziert.

Folgenden Nutzungen sind geplant:

- Einzelhandel mit ca. 700 m? Verkaufsflache (VK),

- Wohnungen, ca. 24 Wohneinheiten (WE) sowie

- Dienstleistungseinrichtungen mit ca. 950 m? Bruttogeschossflache (BGF).
Der Stellplatzbedarf soll in einer Tiefgarage nachgewiesen werden.

Die zu erwartende Verkehrserzeugung wird in Anlehnung an [2] und [3] auf Basis
folgender, sich auch an Vergleichsobjekten orientierender Annahmen ermittelt:
(MIV - motorisierter Individualverkehr):

Handel:

- ca. 1,2 Kunden/m2 VK, 60% MIV-Anteil mit rd. 1,4 Personen/Pkw,

- 1 Beschaftigter/70m2 VK, 30% MIV-Anteil mit rd. 1,1 Personen/Pkw,
- 0,8 Lkw-Fahrten/m2 VK,

>
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Wohnen:

- rd. 3,4 Einwohner/Wohneinheit (EW/WE),

- 3,5 Wege/Einwohner + Tag,

- 0,25 Besucher/WE +Tag,

- Anteil Pkw-Nutzer bei Einwohnern rd. 65 %, bei Besuchern rd. 70 %,

- Pkw-Besetzungsgrad rd. 1,2,

- Ver- und Entsorgungsfahrten rd. 2,5 % des Verkehrsaufkommens Wohnen.
Aus den genannten Ansétzen ergibt sich eine rechnerische Verkehrserzeugung von
rd. 1.000 Kfz/ Tag im Querschnitt.

In den maBgeblichen Hauptverkehrszeiten sind insgesamt folgende Neuverkehre
zu erwarten:

- Morgenspitzenstunde: rd. 18 Kfz/h im Zu-/rd. 16 Kfz/h im Abfluss,
- Nachmittagsspitzenstunde: rd. 43 Kfz/h im Zu-/rd. 45 Kfz/h im Abfluss.

Aus evil. geringen Abweichungen von den angenommenen Entwicklungen sind
keine mafBgeblichen Verédnderungen der Verkehrserzeugung zu erwarten.

Die prognostizierten Gebietsverkehre werden komplett als Neuverkehre auf das
angrenzende StraBennetz umgelegt, obwohl insbesondere in/aus Richtung der
Handelsflachen auch Verlagerungen aus dem Bestandsverkehr zu erwarten sind.

Die Verteilung am Knotenpunkt L 225/Georg-Sasse-Stral3e erfolgt analog der aktu-
ell erfassten Knotenstrombelastungen.

Die kunftig in den mafBgebenden Hauptverkehrszeiten zu erwartenden Knoten-
strombelastungen sind in Abbildung 3 zusammengestellt.
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4. ErschlieBungsvarianten

Fir die ErschlieBung des Plangebietes wurden verschiedene, in Abbildung 4 zu-
sammengestellte Varianten untersucht. In allen Lésungsvorschlagen gleich ist die
Fihrung der Ver-/Entsorgungsverkehre zwischen den Parkhausern hindurch und
dann am Bahndamm entlang (gelbe Linie). Die jeweilige Fihrung der Kunden-/
Anwohnerfahrzeuge in aus Richtung Tiefgarage (TG) ist blau dargestellt.

Abb. 4: U-bersicht EschlieBungsvarianten (0.M.)

V 1: Gehweqguberfahrt analog Bestand

Die Gehweguberfahrten an Hamburger StraBBe sind vorhanden und dienen im Be-
stand der GrundstlckserschlieBung.

Aufgrund der Nutzungséanderung und des zu erwartenden Verkehrsaufkommens
kénnen diese BestandslUberfahrten gemal den Vorgaben des Landesbetriebes
Verkehr Schleswig-Holstein, Niederlassung Libeck als zustdndigem StraBenbau-
lasttréager kinftig nicht mehr genutzt werden.

Grund hierfir ist die aus der Verkehrsbelastung der L 225 und der Nahe zur (nicht
nur in den Hauptverkehrszeiten ausgelasteten) Signalanlage resultierende Sto-
rungsempfindlichkeit der Hamburger StraBe.
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V 2: Gehweqguberfahrt an der Georg-Sasse-Stral3e

Bei einer Gehweguberfahrt an der Georg-Sasse-StraBe ist die Zufahrt zur Tin erster
Linie rechts rein, die Ausfahrt hauptsachlich links raus zu erwarten.

Der rechnerischer Rickstau in die Georg-Sasse-StrafBe vor der vorhandenen Sig-
nalanlage betragt im Bestand (ohne Verkehrserzeugung des B-Planes) in der Mor-
genspitzenstunde 24 m bzw. in der Nachmittagsspitzenstunde 52 m. Die StraBen-
front des Grundstiickes ist ca. 30 m lang. D.h. das ein Linkseinbiegen von der Tief-
garage in Richtung L 225 in den maBgebenden Hauptverkehrszeiten quasi nicht
maglich ist, weil der vorhandenen Staubereich die Anbindung blockiert.

Daher wird eine vollstandige Anbindung an die Georg-Sasse-StraBe in der auf dem
Plangrundstiick notwendigerweise knotennahen Lage vom LBV-SH nicht akzeptiert.

Bei einer Verschiebung der Tiefgaragenanbindung an das Gebaude der Sparkasse
heran wurde eine Zustimmung des LBV-SH in Aussicht gestellt. Das wirde einen
deutlichen Eingriff in ein Fremdgrundsttick bedeuten.

V 2a: Richtungsbeschrénkung an der Gehweglberfahrt Georg-Sasse-Stral3e

Diskutiert wurde eine Richtungsbeschrankung der Tiefgaragenanbindung in kno-
tennaher Lage auf die Fahrbeziehungen rechts rein und rechts raus.

Die Durchsetzung einer Richtungsbeschrankung wirde in jedem Fall bauliche
MaBnahmen erfordern, da sie den Richtungszielen des gréBten Nutzeranteils wi-
derspricht.

Erforderlich ware neben einer baulichen Mitteltrennung im Anbindungsbereich der
Tiefgarage eine Wendemdéglichkeit in der Georg-Sasse-StraBe (s. Konzeptdarstel-
lung in Abbildung 5). Neben einer StraBenverbreiterung zur Sicherung der Befahr-
barkeit fur groBere Fahrzeuge wéren Eingriffe in Fremdgrundsticke fur die Anlage
von Wendemadglichkeiten im Zuge der Georg-Sasse-Stral3e erforderlich, da im vor-
handenen StraBenquerschnitt in gréBerer Zahl keine gefahrlosen Wendemandver
maglich sind.

Hieraus resultieren nicht nur Flachenanspriche und daraus resultierend Einschran-
kungen fir die Bestandsnutzungen (u.a. Entfall des Parkstreifens), sondern auch
weitere Beeintrachtigungen (z. Bsp. Heranriicken von StraBenverkehrsflachen an
Wohnnutzung und daraus abzuleitende larmtechnische Auswirkungen), die detail-
liert abzuprifen waren.
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V 3: TG-Zufahrt an Georg-Sasse-StraBe, Ausfahrt durch Bestandsparkhaus

Die Zufahrt zur Tiefgarage kann an der Georg-Sasse-StraBBe angeordnet werden,
da sie in erster Linie nur von rechts-rein fahrenden Pkw genutzt wird und daraus
nur geringe Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufes resultieren. Die Zufahrtsbrei-
te wirde nur 3 m mit Abschragungen in den Kurvenbereichen betragen und damit
mehr Platz fir die Gestaltung der Aufenthaltsflachen lassen.

Die Ausfahrt wird in dieser Variante Uber einen Anschluss an das Bestandspark-
haus gel6st, was wiederum einen Eingriff in ein Fremdgrundstiick bedeutet.

Die Anbindung der Tiefgarage an das Bestandsparkhaus musste im Erdgeschoss
erfolgen. Aufgrund der geometrischen Erfordernisse (Rampenneigung) und der da-
raus resultierenden notwendigen Anpassungen im Bestandsparkhaus (u.a. Statik,
Wegeflihrung) ist dies ohne deutliche Eingriffe in die Bausubstanz (die quasi einem
Teilneubau entsprechen wirden) nicht umsetzbar.

V 4: TG-Zufahrt an Georg-Sasse-Stral3e, Ausfahrt parallel zum Bahndamm

Die Tiefgaragenzufahrt erfolgt analog zu Variante 3. Die ausfahrenden Verkehre
werden Uber StraBBe parallel zum Bahndamm gefiihrt, die fir die Lieferverkehre oh-
nehin erforderlich wird. Die gemeinsame Fuhrung der TG-Ausfahrt zusammen mit
der Anlieferung macht eine signalgeregelte Steuerung erforderlich, da ein Begeg-
nungsverkehr aufgrund der Randbedingungen nicht méglich ist. Die Zufahrt flr Lie-
ferfahrzeug erfolgt ausschlieBlich auf Anforderung. Vor dem Bestandsparkhaus ist
eine Warteposition vorzuhalten. Die Ausfahrt aus der TG wird flr den Zeitraum der
Lieferverkehrszufahrt gesperrt. Die Signalsteuerung und die Warteposition sind
auch ohne TG-Ausfahrt fur die Lieferverkehrsabwicklung erforderlich.

Die StraBenbreite betragt 3,55 m (gepflastert). Daneben sind 1,25 m Nebenflache
mit wassergebundene Decke vorgesehen.
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Hamburger Strale L 225 . NN —| N - = — » l'nz\ \l'[
" 4
= |

V 5: TG-Zu- und Ausfahrt parallel zum Bahndamm

Zur Optimierung der Platzgestaltung wurde auch die komplette Verlagerung der Zu-
und Ausfahrt der Tiefgarage Uber die parallel zum Bahndamm verlaufenden StraBBe
untersucht. Dies wirde einen flr Begegnungsverkehr geeigneten Ausbau dieser
StraBe voraussetzen. Die Mindestbreite hierflr betragt 5 m zzgl. beidseitigem Si-
cherheitsraum. Das ist aufgrund der Grundsticksflache sowie dem vorhandenen
Baumbestand nicht méglich.

Eine leistungsféahige TiefgaragenerschlieBung ist mittels einer Wechselverkehrsfiih-
rung auf der realisierbaren StraBe ohne Begegnungsverkehr aufgrund der Randbe-
dingungen nicht méglich (Zufahrt fir einfahrende Pkwi/Lieferfahrzeug nur auf Anfor-
derung, Warteposition vor Bestandsparkhaus, Ausfahrt aus TG wird flr den Zeit-
raum der Pkw-Zufahrt/Lieferverkehrszufahrt gesperrt). Neben der nicht gegebenen
Leistungsféhigkeit ist eine solche Verkehrsfihrung fir Kunden nicht zumutbar. Au-
Berdem sind aus mehreren wartenden Fahrzeugen resultierende Beeintrachtigung
der Anbindung des vorhandenen Parkhauses nicht hinnehmbar.

V 6: Verschiebung der Haltebalken/Integration der TG-Rampe in LSA

Die Integration der privaten Tiefgaragenanbindung in Signalisierung der Landes-
stral3e ist nicht genehmigungsféhig.

Neben einer splrbaren Verschlechterung der Verkehrsabwicklung auf Hamburger
StraBe durch die VergrdéBerung der Raumwege und Zwischenzeiten wirde sich der
gréBer werdende Rulckstau in der Georg-Sasse-Stral3e in Richtung Wohnbebauung
verschieben.
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5. Leistungsfahigkeitsbeurteilung

Die Beurteilung der kinftig an der Einmindung L 225/Georg-Sasse-Stral3e zu er-
wartenden Leistungsfahigkeit erfolgt auf Basis der vom LBV S-H, NL Libeck zur
Verfigung gestellten aktuellen Signalunterlagen mit dem Programm LISA+ 6.0.2
(Schlothauer+Wauer GmbH) unter Berlcksichtigung des HBS [4]. Die anzuwen-
denden Grenzwerte der mittleren Wartezeit [sec] sowie die zugehdrigen Qualitats-
stufen sind fiir signalisierte Knotenpunkte in der folgenden Ubersicht zusammenge-
stellt [4].

In den maBBgebenden Hauptverkehrszeiten ist die Verkehrsqualitat D anzustreben.

Qualitatsstufe/ Grenzwerte fir mittlere Wartezeit Kfz-Verkehr signalisierter Knotenpunkte
A Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz. <20

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wéhrend der
B Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénneninder | <35
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle
C wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge

kdénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen
tritt im KfzVerkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Rlckstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betréchtlich. Auf dem
D betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein <70
Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem
E |betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten 270
Umlaufen ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Gherschritten. Der Rickstau ")

wéchst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.
*) Die QSV F ist erreicht, w enn die nachgefragte Verkehrsstarke q Gber der Kapazitat C liegt.

Zur Einordnung der Wartezeiten und Stauldngen erfolgte die Berechnung sowohl
fir die maBgebende nachmittdgliche Analyse- und Prognosespitzenstunde. Die Er-
gebnisse sind in Anlage 1 detailliert dargestellt.

An der Einmindung L 225/Georg-Sasse-Stra3e kénnen die kiinftig zu erwartenden
Verkehre unter Berlicksichtigung der vorhandenen Knotenpunktstruktur ohne Ande-
rungen der Signalschaltung leistungsgerecht abgewickelt werden. Die in den Fest-
zeitunterlagen aufgezeigte minimale Anpassung bewegt sich im Rahmen der auto-
matischen Freigabezeitverschiebung durch die vorhandene verkehrsabhangige
Steuerung.

Der Knotenpunkt ist in den maBgebenden Hauptverkehrszeiten sowohl im Bestand
als auch im kunftigen Zustand in die Verkehrsqualitat D (,FUr einzelne Fahrzeuge
kébnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.“) einzuordnen.

www.moingenieure.de

@moi . d

~/A~ MASUCH + OLBRISCH mo@molgeniaure e
Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH
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Der Verkehrsfluss auf der L 225 wird durch die Nutzungsentwicklungen nur margi-
nal beeinflusst. Bauliche oder signaltechnische Anpassungen sind nicht erforder-
lich. Der rechnerische Ruckstau in der Georg-Sasse-Stral3e nimmt deutlich zu.

Die Anbindung der Tiefgarage an die Georg-Sasse-Stral3e ist aufgrund der empfoh-
lenen Beschrankung auf eine reine Zufahrt ohne Nachweis ausreichend leistungs-
fahig. Eine Ausfahrt ist rechnerisch ebenfalls mdglich, da die Berechnungspro-
gramme den Ruickstau aus dem Nachbarknoten nicht einbeziehen kénnen. Dies
kénnte nur durch eine alle Einflussfaktoren bertcksichtigende Verkehrsflusssimula-
tion erfolgen.

6. Variantenvergleich aus verkehrlicher Sicht

Fir die verschiedenen untersuchten ErschlieBungsvarianten ergibt sich folgende
verkehrliche Bewertung:

VA - aufgrund der Vorgaben des LBV-SH nicht méglich.
V2 - aufgrund értlicher Randbedingungen nicht mdglich.

V2a - mit erganzenden baulichen MaBnahmen theoretisch méglich,
- Eingriffe in den StraBenbestand erforderlich,
- Grunderwerb erforderlich,
- Eingriff in vorgesehene Platzgestaltung
- aus verkehrlicher Sicht nicht zur Umsetzung zu empfehlen.

V3 - aufgrund der Bestandssituation im Parkhaus (Eingriff in Fremdgrundstick/
Fremdbauwerk) nicht moglich.

V4  -realisierbar.

V5 - nicht leistungsfahig, daher nicht realisierbar.

V6 - Verschlechterung der Leistungsféahigkeit - nicht genehmigungsfahig.

Vx - Nutzung des vorhandenen P+R Parkhauses fur Kunden- und auch
Bewohner keine ernstzunehmende Option, daher nicht weiter betrachtet.

Die Bewertung der Einzelvarianten zu den Faktoren Genehmigungsfahigkeit, Leis-
tungsfahigkeit, Auswirkungen auf L 225, Auswirkungen auf Nachbarn und Reali-
sierbarkeit auf Plangrundstiick ist in der folgenden Ubersicht zusammengestellt.

Aus verkehrlicher Sicht sollte die Variante 4 (TG-Zufahrt an Georg-Sasse-Stral3e,
Ausfahrt parallel zum Bahndamm) weiterverfolgt werden.

www.moingenieure.de

9) MASUCH + OLBRISCH mo@moingenieure.de

Tel.: 040-713 004-0
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Auswirkungen
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0000000
0000000
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0000000

7. Fazit

Die vorliegende Untersuchung analysiert das vorhandenen Verkehrsaufkommen an
der Einmindung L 225/Georg-Sasse-StraBe und Uberprift die verkehrlichen Aus-
wirkungen der im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. B14.8 geplanten Nutzungs-
anderungen.

Die ErschlieBung des Plangrundstiickes sollte fur Pkw mit einer Zufahrt an der
Georg-Sasse-StraBe und einer Ausfahrt entlang des Bahndamms erfolgen. Uber
diese StraBe am Bahndamm ist auBerdem die komplette Ver-/Entsorgung der Han-
dels- und Dienstleistungsnutzungen geplant.

Am vorhandenen signalgeregelten Knoten L 225/Georg-Sasse-StraBe kénnen die
kinftig zu erwartenden Verkehre leistungsgerecht abgewickelt werden. Um- oder
AusbaumaBnahmen sind nicht erforderlich.

FUr nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer sind zusatzliche, qualifizierte Wegebe-
ziehungen vorzusehen, die im Rahmen der geplanten Platzgestaltung mit umge-
setzt werden.

Oststeinbek, 01.11.2017

G L

ppa.

www.moingenieure.de

mo@moingenieure.de

9) MASUCH s OLBRISCH Tel.: 040-713 004-0
Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH .
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Abkilrzungsverzeichnis:

LISA +

Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppen [
tF Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
Qs,st Sattigungsverkehrsstarke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [
Bez. Bezeichnung der EinflussgréRe []
gs Sattigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
il Einflussgrofe 1 [
f2 Einflussgrofie 2 [
3 Einflussgrofie 3 [1
q Verkehrsstarke [Fz/h]
C Kapazitdt des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nge Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Grinende [Fz]
Nce Mittlere Staulange bei Griinende [m]
NH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorrickvorgdngen [
S Statistische Sicherheit [%]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRe Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
T Untersuchungszeitraum [s]

www.mo{ngen{eure.de
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