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1 Zusammenfassung

Es ist die Aufstellung des Bebauungsplanes (BP) Nr. 97 ,Alt - Ellenberg® in der Stadt
Kappeln in Schleswig-Holstein geplant. Anlass fiir die Aufstellung des BPs ist sowohl die zu
beobachtende Umwandlung von Dauerwohnraum in Ferienwohnungen in Alt-Ellenberg als
auch die zunehmende ungesteuerte Nachverdichtung.

Das Plangebiet, das Uberwiegend bebaut ist, soll zukiinftig als Allgemeines Wohngebiet
(WA) und Reines Wohngebiet (WR) ausgewiesen werden. Sudlich des Plangebiets befindet
sich die stark befahrene Bundesstralle B203 mit nachfolgender Schleibriicke. An die
weitestgehend bebaute Flache grenzt dstlich vorhandene Wohnbebauung und nérdlich das
Grundstlick der Gorch-Fock-Schule an. Westlich befindet sich ein schmaler Meeresarm,
die Schlei. Angrenzend an das Plangebiet befinden sich mehrere &ffentliche Parkplatze.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurde der Verkehrslarm, verursacht
durch den angrenzenden Stralienverkehr der Bundesstralte B203 und der Ellenberger
Stralle sowie der angrenzenden offentlichen Parkplatze, im Plangebiet ermittelt und nach
DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau /2/ und der 16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverord-
nung /3/ beurteilt. Zudem wurde eine Betrachtung der schalltechnischen Auswirkungen des
Ziel- und Quellverkehrs des Plangebiets auf die Umgebung der Ellenbergstralle durchge-
fuhrt. Als Basis wurde der Untersuchung die Planzeichnung des Bebauungsplanvorentwurfs
mit Stand vom Mai 2025 zugrunde gelegt.

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

In Bezug auf den Verkehrslarm ergaben die Berechnungen, dass es durch den offentlichen
StraRenverkehr im Plangebiet tagsiiber und nachts zu Uberschreitungen der Orientierungs-
werte gemal Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/ kommen kann. Uberschreitungen der Grenzwerte
der 16. BImSchV /3/ treten dabei lediglich im strallennahen Bereich der Allgemeinen Wohn-
gebiete (WA) auf. Reine Wohngebiete (WR) sind hiervon nicht betroffen.

Aufgrund der Uberschreitungen sind SchallschutzmaRnahmen zur Sicherstellung gesunder
Wohnverhaltnisse erforderlich. Dabei ist aktiven SchallschutzmaRnahmen (Larmschutzwand,
Larmschutzwall) Vorrang gegenlber passiven Schallschutzmalnahmen (bspw. Schall-
schutzfenster) zu geben. Eine ca. 100 m lange Larmschutzwand sudlich angrenzend an der
B203 ist bereits vorhanden und wurde bei den Berechnungen bericksichtigt. Im vor-
liegenden Fall kommen jedoch weitere aktive MalRnahmen aus stadtebaulicher Sicht nicht in
Betracht und waren auch nicht verhaltnismalig. Daher wurden u.a. Vorgaben zur
Grundrissgestaltung und zu passiven SchallschutzmaRnahmen gemacht. Die genauen
Uberlegungen und Abwagungskriterien sind detailliert in Abschnitt 11 des Berichts dargestellt
und schlieen in Abschnitt 12 mit einem Vorschlag fur die textlichen Festsetzungen ab.
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Verkehrslarmfernwirkung

Hinsichtlich der Verkehrslarmfernwirkung ist aus sachverstandiger Sicht eine Betrachtung
der schalltechnischen Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs des Plangebiets auf die
Umgebung aufgrund der geringen Anzahl an moéglichen Baugrundsticken nicht notwendig.
Weiterhin ist das Gebiet bereits Uberwiegend bebaut, wodurch kein wesentlicher Mehr-
verkehr zu erwarten ist. Genauere Uberlegungen hierzu sind in Abschnitt 10 des Berichts zu
finden.

2 Ausganslage und Zielsetzung

Es ist die Aufstellung des Bebauungsplanes (BP) Nr. 97 ,Alt - Ellenberg® in der Stadt
Kappeln in Schleswig-Holstein geplant. Anlass fir die Aufstellung des Bebauungsplans ist
sowohl die zu beobachtende Umwandlung von Dauerwohnraum in Ferienwohnungen in
Alt-Ellenberg als auch die zunehmende ungesteuerte Nachverdichtung. DarUber hinaus
beabsichtigt die Stadt Kappeln, die stddtebaulichen Qualitdten der ehemaligen Fischer-
siedlung Alt-Ellenberg zu sichern.

Das Plangebiet, das Uberwiegend bebaut ist, soll zukiinftig als Allgemeines Wohngebiet
(WA) und Reines Wohngebiet (WR) ausgewiesen werden. Sudlich des Plangebiets befindet
sich die stark befahrene Bundesstralle B203 mit nachfolgender Schleibriicke. An die
weitestgehend bebaute Flache grenzt dstlich vorhandene Wohnbebauung und nérdlich das
Grundstliick der Gorch-Fock-Schule an. Westlich befindet sich ein schmaler Meeresarm,
die Schlei. Angrenzend an das Plangebiet befinden sich mehrere &ffentliche Parkplatze.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung soll der Verkehrslarm, verursacht durch
den angrenzenden StralRenverkehr der Bundesstralle B203 und der Ellenberger Stralie
sowie der angrenzenden Offentlichen Parkplatze, auf das Plangebiet ermittelt und nach
DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau /2/ und der 16. BImSchV, Verkehrslarmschutz-
verordnung /3/ beurteilt werden. Ferner sind die malfigeblichen Aulenldarmpegel nach
DIN 4109 /7/ zu berechnen.

Weiterhin ist entsprechend der aktuellen Rechtsprechung bei gréReren Bauvorhaben die
Auswirkung des Ziel- und Quellverkehrs aus dem Plangebiet in der Umgebung des Plange-
bietes zu untersuchen.

3 Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fir die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

/1/  DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise flir die Pla-
nung, 07/2023,

/2] DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1 zu Teil 1: Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung, 07/2023,
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/3] Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), 6/90, zuletzt geandert durch Artikel
1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334),

14/ Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen (RLS-19), Ausgabe 2019, inkl. Korrektur mit
Stand vom Februar 2020,

/5/  Baugesetzbuch, in der aktuellen Fassung,
16/ VDI 2719: Schallddammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, 08/87,
{7/ DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018,

/8/  DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung der
Anforderungen, Januar 2018,

/9/  Parkplatzlarmstudie: Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 6. Auflage, 2007, inkl.
Hinweise zur Anwendung der Parkplatzlarmstudie (6. Auflage) des Bayrischen Lan-
desamtes fur Umwelt.

4 Ortliche Gegebenheiten

Das Uberwiegend bebaute Plangebiet umfasst den stidwestlichen Teil des Kappelner Orts-
teils Ellenberg und wird im Westen mit dem Schleiufer durch eine natirliche Grenze markiert.
Im Norden grenzen das Grundstlick der Gorch-Fock-Schule sowie die benachbarten Grin-
raume an. Im Osten verlauft die Grenze des Plangebiets im Wesentlichen westlich der
Bebauung Muirwiker und Wiker StralRe. Die sidliche Grenze ist die grof¥flachige Parkplatzfla-
che zwischen Ellenberger Stralle und Wiker Stralle sowie ein Abschnitt der Eckernforder
StralRe. Sudlich des Plangebiets befindet sich die stark befahrene Bundesstralle B203.

Das Gelande weist keine, flr die Schallausbreitungsberechnungen relevanten Héhenunter-
schiede auf. Einen genauen Uberblick tber die ortlichen Gegebenheiten vermittelt der
Lageplan in Anlage 1 des Berichtes.

5 Vorhabensbeschreibung

Es ist die Aufstellung des Bebauungsplanes (BP) Nr. 97 ,Alt - Ellenberg® in der Stadt Kap-
peln in Schleswig-Holstein geplant. Anlass fur die Aufstellung des BPs ist sowohl die zu
beobachtende Umwandlung von Dauerwohnraum in Ferienwohnungen in Alt-Ellenberg als
auch die zunehmende ungesteuerte Nachverdichtung. Dartber hinaus beabsichtigt die Stadt
Kappeln, die stadtebaulichen Qualitdten der ehemaligen Fischersiedlung Alt-Ellenberg zu
sichern. Das Plangebiet, das Uberwiegend bebaut ist, soll zukinftig als Allgemeines
Wohngebiet (WA) und Reines Wohngebiet (WR) ausgewiesen werden. Der Geltungsbereich
umfasst eine Flache von ca. 6,3 ha, auf dem sich ca. 45 Wohngebaude befinden.
Das Plangebiet ist in der folgenden Abbildung dargestellt:

Seite 5 von 19



25-206-GJS-01 T&H Ingenieure GmbH

Abbildung 1 Auszug aus der Planzeichnung des Bebauungsplans
Nr. 97 ,,Alt - Ellenberg“ (Stand Mai 2025)
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In dieser Planzeichnung wurde das Plangebiet in 9 Abschnitte unterteilt. Im Teilabschnitt
WR1 sind Bebauungen bis zu drei Vollgeschosse (entspricht einer Héhe von ca. 8 m)
zuldssig. Fur die WA-Teilgebiete 2 - 7 sollen bis zu Il Vollgeschosse (entspricht einer
Hohe von ca. 5 m) zulassig sein. Ausgenommen sind die WA-Teilgebiete 8 und 9, in welchen
| Vollgeschoss (entspricht einer HOhe von ca. 2 m) zulassig ist.

6 Grundlagen zur Gerauschbeurteilung

Die DIN 18005 /1/ in Verbindung mit Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/ wird zur Ermittlung und
Beurteilung der Gerausche im Rahmen der stadtebaulichen Planung herangezogen. Sie gilt
nicht fur die Anwendung in Genehmigungs- und Planfeststellungsverfahren.

Fur die genaue Berechnung der Schallimmissionen fir verschiedene Arten von Schallquellen
(z. B. Stralten- und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die je-
weiligen Rechtsvorschriften verwiesen. Dabei ist der Beurteilungspegel L. die GroRe zur
Kennzeichnung der Starke der Schallimmissionen. Er wird, wenn nicht anders festgelegt, fur
die Zeitraume tags (6.00 bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.

Schalltechnische Orientierungswerte enthalt das Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/. lhre Einhal-
tung oder Unterschreitung ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundenen Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen.
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Die Orientierungswerte sind keine Grenzwerte, haben aber vorrangig Bedeutung fir die Pla-
nung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen und fur die Neuplanung von
Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachverstandigen Konkretisie-
rung fur die in der Planung zu beriicksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte betragen:
tags [dB(A)] nachts [dB(A)]

Reine Wohngebiete (WR) 50 40 bzw. 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS),

Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, 55 45 bzw. 40
Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
B s ot 0% T
Kerngebiete (MK) 63 bzw. 60 53 bzw. 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 45

Bei zwei angegebenen Tag- bzw. Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie fur Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben herangezo-
gen werden; der héhere Wert gilt nur fur Verkehrslarm.

Wenn im Plangebiet Gerauschimmissionen zu erwarten sind, die relevant von den Orientie-
rungswerten nach /2/ abweichen, sind entsprechende Schallschutzmalinahmen (aktiver
und/oder passiver Art) flr einen angemessenen Schutz vor schadlichen Gerauscheinwirkun-
gen zu prufen und im Abwagungsprozess der Bauleitplanung zu berlcksichtigen. Da die
Einhaltung der oben genannten Orientierungswerte bei hoher Vorbelastung durch Verkehrs-
larm oftmals problematisch ist, kann zur Beurteilung der Schallimmissionssituation hilfsweise
auch eine andere gesetzliche Regelung, z. B. die 16. BImSchV /3/, herangezogen werden.

Mit der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /3/ wurden vom Gesetzgeber rechts-
verbindliche Grenzwerte in Bezug auf Verkehrslarm durch Stral’en- und Schienenverkehr
vorgegeben. Generell sind diese Immissionsgrenzwerte dann heranzuziehen, wenn Stral3en
oder Schienenwege neu gebaut oder wesentlich geandert werden. Im Zusammenhang mit
stadtebaulichen Planungen ist die Anwendung dieser Grenzwerte nicht zwingend vorge-
schrieben, jedoch werden sie regelmalig in der Praxis zur Abgrenzung eines
Ermessensbereiches und als weitere Abwagungsgrundlage herangezogen.
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Die 16. BImSchV /3/ gibt folgende Grenzwerte an:

tags [dB(A)] nachts [dB(A)]

An Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 47
In Reinen und Allgemeinen Wohngebieten und

. , 59 49
Kleinsiedlungsgebieten
In Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und

. 64 54

Urbanen Gebieten
In Gewerbegebieten 69 59
7 Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung bzw. Schutzbediirftigkeit

Fir die Beurteilung des Verkehrslarms wurden Rasterlarmkarten bei freier Schallausbreitung
fur eine Immissionshéhe von 2 m, 5 m sowie 8 m berechnet und mit den Orientierungs- und
Grenzwerten von Allgemeinen Wohngebieten und Reinen Wohngebieten nach Abschnitt 6
des Berichtes verglichen.

Als stadtebauliche Zielwerte ist grundsatzlich die Einhaltung der Orientierungswerte der
DIN 18005 /2/ anzustreben. Fir die Abwagung kénnen weiterhin die héheren Grenzwerte der
16. BImSchV /3/ herangezogen werden. Die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung
werden in der derzeitigen Rechtsprechung regelmafRig mit 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts angegeben.

8 Schallquellen

8.1 Verkehrslarm

Fur die Berechnung der Gerauschimmissionen im Plangebiet, verursacht durch den angren-
zenden Stral3enverkehr, werden folgende Verkehrszahlen angesetzt:

Tabelle 1 Eingangsdaten fiir die Berechnung des StraBenverkehrs

. Mt in Mhn in p1t P2t p1,n p2,n Vpkw,zul. Vikw,zul. StralRen-
LGB el Kfz/h Kizh | in% | in% | in% | in% | inkm/ | inkm/h | oberflache
Bundesstrate B203 800 195 04 | 16 | 15 | 37 | 30-70 30-70 nicht ger.
Gulasphalt
2 1 17 1 17 nicht ger.
Ellenberger Strale 6 5 3 , 3 , 30 30 GuRasphalt
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Die Verkehrszahlen fir die Bundesstralle B203 stammen aus der Verkehrsmengenkarte
Schleswig-Holstein (Landesbetrieb Stralenbau und Verkehr LBV.SH) aus 2025. Die
Verkehrszahlen beinhalten den DTV-Wert in Kfz/24h sowie den Schwerverkehranteil.

Der Verkehr auf der Ellenberger Stralle ist vor allem den im Bebauungsplan festgelegten
Nutzungen zugeordnet. Dabei wurden etwa 200 Verkehrsbewegungen fur die Wohn-
nutzungen angenommen. Zusatzlich wurde flr den an der Ellenberger Stralte angrenzenden
offentlichen Parkplatz rund um das Plangebiet 0,3 Bewegungen pro Tag und Stellplatz
kalkuliert. Daraus resultierend ergeben sich ca. 424 zusatzliche Bewegungen auf der Ellen-
berger StralRe. Fur den Parkplatz ,nur Busse und Wohnmobile* sowie den Parkplatz ,an der
Schleibriicke* wird angenommen, dass die Fahrzeuge von der B203 kommen und die Park-
platze ansteuern, ohne durch das Plangebiet zu fahren.

Aus diesen wurden mithilfe der Angaben der RLS-19 /4/ die mafigeblichen stundlichen Ver-
kehrsstarken M; und M, sowie die prozentualen Schwerverkehrsanteile p: und pn, getrennt
nach Tages- und Nachtzeit berechnet. Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten der einzel-
nen Abschnitte sind der Tabelle 1 zu entnehmen.

Fur den Prognosehorizont 2035 wurde eine Verkehrssteigerung von 5 % berlcksichtigt,
welche in den Zahlen aus Tabelle 1 bereits eingerechnet wurde. Auf den betrachteten
StraRenabschnitten sind keine beurteilungsrelevanten Steigungen zu verzeichnen.
Ein Zuschlag fiur lichtzeichengeregelte Knotenpunkte wurde flir den Knotenpunkt
B203 / Ellenberger Stralde vergeben.

8.2 Offentliche Parkplatze

Im Plangebiet befinden sich im Bereich des Marktplatzes mehrere 6ffentliche Parkplatze. Bei
den Berechnungen wurden folgende Parkplatze bericksichtigt:

Parkplatz an der Schleibriicke 134 Stellplatze
Parkplatz nur Busse und Wohnmobile 20 Stellplatze
Parkplatz Ecke Ellenberger Stralte und Wiker Strale 40 Stellplatze

Gemal der 6. Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz /9/, wird
fur die offentlichen Stellplatze tagstber (6.00 - 22.00 Uhr) eine Bewegungshaufigkeit von
0,3 Bewegungen je Stellplatz und Stunde und fir die Nachtzeit (22.00 - 6.00 Uhr) eine
Bewegungshaufigkeit von 0,1 Bewegungen je Stellplatz und Stunde angegeben.

Der Fahrzeugverkehr wird nach dem zusammengefassten Verfahren der Parkplatzlarm-

studie /9/ berechnet. Richtliniengerecht werden alle Verkehrsgerdusche 0,5 m Uber der Ge-
landeoberkante angesetzt.
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9 Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

9.1 Schallausbreitungsmodell

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit dem Rechenprogramm Cadna A, Version
2026 der Datakustik GmbH. Der StralRenverkehrslarm wird gemal RLS-19 /4/ berechnet. In
Anlage 2 sind die Eingabedaten fir die Berechnung vollstandig dargestellt. In dem Rechen-
programm werden die Berechnungen richtlinienkonform anhand eines dreidimensionalen
Rechenmodells durchgefiihrt. Die Zerlegung komplexer Schallquellen in einzelne punktfor-
mige Teilschallquellen in Abhangigkeit von den Abstandsverhaltnissen erfolgt automatisch.
Dabei werden z. T. mehrere hundert Schallquellen erzeugt, weshalb die vollstdndige Doku-
mentation der Berechnungen eine erhebliche Datenmenge umfasst. Auf die vollstandige
Wiedergabe der Rechenprotokolle muss daher verzichtet werden. Diese kénnen jedoch auf
Wunsch jederzeit ausgedruckt oder auf Datentrager zur Verfugung gestellt werden.

9.2 Ergebnisse Verkehrslarm

Unter Berlcksichtigung der in Abschnitt 8 dargestellten Emissionsansatze wurden Immissi-
onsraster fir eine freie Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes berechnet.
Vorhandene Bebauungen wurden konservativ nicht berlicksichtigt. Die Berechnungen wur-
den exemplarisch fur Immissionshéhen von 2 m und 5 m fir alle Teilgebiete durchgefiihrt.
Fur das Teilgebiet WR1 wurde erganzend eine Immissionshéhe von 8 m berlcksichtigt. Die
Immissionsraster sind in Anlage 3 des Berichtes detailliert dargestellt. Im Folgenden wurden
die Ergebnisse des Verkehrslarms im Allgemeinen Wohngebiet und Reinen Wohngebiet
separat unterteilt.

Ergebnisse Verkehrslarm — Aligemeines Wohngebiet (WA)
Die Ergebnisse fur die Tageszeit im Bereich des WA stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /1/, /2/: 55 dB(A) fur WA

Grenzwert 16. BImSchV /3/: 59 dB(A) fur WA

Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung 70 dB(A) tags gebietsunabhangig
- gem. aktueller Rechtsprechung

» Durch den Verkehrslarm berechnen sich im Teilgebiet WA4 in 5 m Hohe an der am
starksten belasteten sidlichsten Plangebietsgrenze Beurteilungspegel von bis zu
60 dB(A).

»  Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ fiur WA um bis zu 5 dB uberschrit-
ten. Bei einem maximalen Abstand von ca. 23 m im Teilgebiet WA5, ca. 55 m im
Teilgebiet WA4 und ca. 45 m im Teilgebiet WA3 zur sudlichen Plangebietsgrenze kann
der Orientierungswert /2/ eingehalten werden.
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>

Der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ fir WA wird innerhalb der stdlichsten Planungs-
grenze in den Teilgebieten WA4 um bis zu 1 dB Uberschritten. Bei einem Abstand von
bis zu ca. 8 m zur sudlichen Plangebietsgrenze kann der Grenzwert /3/ eingehalten
werden. Innerhalb der Baugrenzen jedoch kann der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ von
bis zu 59 dB(A) eingehalten werden.

Der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) wird innerhalb des
gesamten Plangebiets nicht Gberschritten.

In 2 m Hoéhe berechnen sich dhnliche Beurteilungspegel.

Die Ergebnisse flir die Nachtzeit im Bereich des WA stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /1/, /2/: 45 dB(A) far WA
Grenzwert 16. BImSchV /3/: 49 dB(A) fir WA
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung 60 dB(A) nachts gebietsunabhangig

- gem. aktueller Rechtsprechung

Durch den Verkehrslarm berechnen sich in 5 m Hohe an der am starksten belasteten
sudlichsten Plangebietsgrenze Beurteilungspegel im Teilgebiet WA4 von bis zu
55 dB(A) und im Teilgebiet WA3 bis zu 53 dB(A). Im Teilgebiet WA5 berechnen sich von
der stdostlichen Plangebietsgrenze Beurteilungspegel von bis zu 52 dB(A).

Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ fur WA um bis zu 10 dB Uberschrit-
ten. Der Orientierungswert /2/ kann lediglich in den Teilgebieten WA6, WA7 und WEAS8
partiell eingehalten werden.

Der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ wird innerhalb der sudlichsten Plangebietsgrenze im
Teilgebiet WA4 um bis zu 6 dB Uberschritten. Bei einem maximalen Abstand bis zu
ca. 45 m zur sudlichen Plangebietsgrenze kann der Grenzwert /3/ eingehalten werden.
Im Teilgebiet WA3 wird der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ um bis zu 4 dB Uberschrit-
ten. Bei einem Abstand von bis zu ca. 30 m zur sudlichen Plangebietsgrenze kann der
Grenzwert /3/ eingehalten werden. Im Teilgebiet WA5 wird der Grenzwert der 16. BIm-
SchV /3/ um bis zu 3 dB Uberschritten. Bei einem Abstand von maximal ca. 13 m zur
sudlichen Plangebietsgrenze kann der Grenzwert /3/ eingehalten werden.

Der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) wird innerhalb des
gesamten Plangebiets nicht Gberschritten.

In 2 m Hoéhe berechnen sich ahnliche Beurteilungspegel.
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Ergebnisse Verkehrslarm — Reines Wohngebiet (WR)

Die Ergebnisse fur die Tageszeit im Bereich des Reinen Wohngebiets (WR) stellen sich wie
folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /1/, /2/: 50 dB(A) fur WR
Grenzwert 16. BImSchV /3/ : 59 dB(A) fur WR
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung 70 dB(A) tags gebietsunabhangig

» Durch den Verkehrslarm berechnen sich im Teilgebiet WR1 in 8 m Hohe an der am
starksten belasteten nérdlichen Baugrenze tags Beurteilungspegel von bis zu 54 dB(A).

» Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ fir WR um bis zu 4 dB Uberschrit-
ten. Der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ kann tagsiber im gesamten Plangebiet
innerhalb der potenziellen Baugrenzen nicht eingehalten werden.

» Innerhalb des gesamten Teilgebiets WR1 kann der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ flr
WR von bis zu 59 dB(A) eingehalten werden.

» Der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) wird im gesamten
Plangebiet tagsuber nicht Uberschritten.

» In 2 m sowie 5 m Hohe berechnen sich dhnliche Beurteilungspegel.

Die Ergebnisse flr die Nachtzeit im Bereich des Reinen Wohngebiets (WR) stellen sich wie
folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /1/, /2/: 40 dB(A) fur WR
Grenzwert 16. BImSchV /3/ : 49 dB(A) fur WR
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung 60 dB(A) nachts gebietsunabhangig

» Durch den Verkehrslarm berechnen sich im Plangebiet WR1 in 8 m H6he an der am
starksten belasteten noérdlichen Baugrenze nachts Beurteilungspegel von bis zu
48 dB(A). Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ um bis zu 8 dB Uber-
schritten und der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ um bis zu 1 dB eingehalten.

» Der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ kann nachts im gesamten Teilgebiet WR1 so-
wie innerhalb der potenziellen Baugrenzen nicht eingehalten werden.

» Der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) wird innerhalb des
gesamten Plangebiets nicht Gberschritten.

» In 2 m sowie 5 m Hohe berechnen sich ahnliche Beurteilungspegel.
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10 Verkehrslarmfernwirkung

Entsprechend der aktuellen Rechtsprechung missen in einem Bebauungsplan bei der
Neu-planung einer verkehrserzeugenden Nutzung die Folgen dieser abgeschatzt und
Malnahmen zur Reduzierung der schadlichen Auswirkungen getroffen werden, um dem
geforderten Schutzniveau gerecht zu werden, auch wenn die schadlichen Auswirkungen
aullerhalb des Plangebietes liegen. In die Abwagung sind daher auch die Fernwirkungen
bezlglich der Gerauschverhaltnisse entlang von Strallen auf3erhalb des Plangebietes, auf
denen die Verwirklichung der Bebauungsplanung zu einer Erhdhung der Verkehrsmengen
fihren wird, einzustellen.

Ab welcher Hohe der Zusatzverkehre eine solche Betrachtung abwagungsrelevant wird, ist
weder gesetzlich noch hochstrichterlich klar definiert. In einem Gerichtsurteil des Hessischen
Verwaltungsgerichtshofs vom 17.08.2017 (Aktenzeichen 4 C 2760/16.N) gibt es jedoch einen
Hinweis auf eine Bemessungsgrenze. In dem Urteil heif3t es:

.,Nach standiger Rechtsprechung der Bausenate des Hessischen Verwaltungsgerichtshofs
stellt die planbedingte Zunahme des Strallenverkehrs von bis zu 200 Fahrzeugbewegungen
pro Tag vorbehaltlich besonderer Umstande des Einzelfalls lediglich eine geringfugige Beein-
trachtigung eines Stralienanliegers dar. Bei dem Interesse, von einem derartigen Mehrver-
kehr verschont zu bleiben, handelt es sich nicht um einen abwagungsbeachtlichen Belang.”

Im vorliegenden Fall kann aufgrund der wenigen mdglichen Baugrundstlicke und der bereits
vorhandenen Bebauungen und Nutzungen mit einem Mehrverkehr von weniger als
200 Fahrzeugbewegungen pro Tag ausgegangen werden. Aus sachverstandiger Sicht liegen
auch keine besonderen Umstande des Einzelfalls vor. Aus sachverstandiger Sicht kann
daher auf die detaillierte Betrachtung der schalltechnischen Auswirkungen des Ziel- und
Quellverkehrs des Plangebiets auf die Umgebung verzichtet werden, da es sich nicht um
einen abwagungsrelevanten Belang handelt.

11 Abwagungskriterien und SchallschutzmaBnahmen

Im Rahmen der Bauleitplanung sind gemaR® § 1, Abs. 7 BauGB /5/ die offentlichen und
privaten Belange gegeneinander und untereinander gerecht abzuwagen. Dabei sind die
allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu bertcksichtigen.

Die Berechnungen ergaben, dass innerhalb des Plangebietes durch die Verkehrslarmimmis-
sionen die Orientierungswerte der DIN 18005 /2/ fur WA und WR sowie fur WA
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /3/ teilweise Uberschritten werden kdnnen.
Larmimmissionen durch 6ffentlichen Verkehrslarm, die oberhalb der Orientierungswerte der
DIN 18005 /2/ bzw. der Grenzwerte der 16. BImSchV /3/ und unterhalb der Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung liegen, sind allerdings der Abwagung bei der Aufstellung eines
Bebauungsplanes zuganglich. Aus diesem Grund werden im folgenden Schallschutzmalf3-
nahmen aufgezeigt.
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Eine ca. 100 m lange Larmschutzwand sudlich angrenzend an der B203 ist bereits
vorhanden und wurde bei den Berechnungen berucksichtigt. Weitere aktive Schallschutz-
maflinahmen kommen im vorliegenden Fall kommen jedoch aus stadtebaulicher Sicht nicht
in Betracht und waren auch nicht verhaltnismalig. Insofern ist der Schwerpunkt auf
eine schalloptimierte Grundstlicksgestaltung, geeignete Grundrissgestaltung und passive
Schallschutzmafinahmen zu legen.

Passiver Schallschutz

Um einen ausreichenden Schutz im Inneren der schutzbedurftigen Raume sicherzustellen,
kénnen weiterhin Vorgaben fur die Grundrissgestaltung sowie passive Schallschutzmal3-
nahmen festgesetzt und deren Anwendung, bzw. Umsetzung im BP vorgeschrieben werden.

Die Auslegung der passiven SchallschutzmalRnahmen flir schutzbedirftige Raume erfolgt
nach der aktuellen DIN 4109-1:2018-01 /7/. Dabei wird zunachst der mafigebliche Aullen-
larmpegel La bestimmt, der die Gesamtbelastung am zu beurteilenden Standort bzw. Gebiet
beschreibt. Im vorliegenden Fall ist hierflr der Verkehrslarm als mafigebliche Schallquelle zu
bericksichtigen.

Auf Grundlage des ermittelten AuRenlarmpegels L. ergeben sich die Anforderungen an die
gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MalRe R'wges der Aulenbauteile von schutz-
bedurftigen Raumen unter Bericksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
folgender Gleichung:

R’w,ges = La - Kraumart (1)
Dabei ist:

Kraumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsréume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Blroraume und Ahnliches;

La malfdgeblicher AuRenlarmpegel (Pegel fir die Bemessung der Schall-
dammung zum Schutz gegen AulRengerausch).

Mindestens einzuhalten sind:
R'w,ges = 35 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches.

Der mafigebliche Auflenldarmpegel fir den Tag ergibt sich aus dem entsprechenden
Beurteilungspegel am Tag. Fur die Nacht wird der Beurteilungspegel der Nacht plus
Zuschlagen fur die erhohte nachtliche Stérwirkung herangezogen. Dies gilt lediglich fur
Raume, in denen Uberwiegend geschlafen wird. Zudem ist auf jeden Beurteilungspegel
gemal DIN 4109-2 /8/ jeweils ein Zuschlag von 3 dB(A) zu berechnen.
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Fur die Bestimmung des Pegels fiir die Nacht gilt zusatzlich Folgendes: Betragt die Differenz
zwischen dem Tages- und Nachtpegel weniger als 10 dB, ergibt sich der maRgebliche
Aulenlarmpegel fir die Nacht aus dem um 3 dB erhéhten Nachtpegel zuziglich eines
weiteren Zuschlags von 10 dB (DIN 4109-2 /8/).

Da im vorliegenden Fall die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht
weniger als 10 dB(A) betragt, wird auf Grund des Schutzes des Nachtschlafes der
mafgebliche AulRenlarmpegel auf Basis des Nachtwertes ermittelt.

Mit der EinflUhrung der DIN 4109 (Ausgabe 2018) /7/ erfolgt die Bemessung der
erforderlichen Schalldamm-Male Gber den maligeblichen AuRenlarmpegel in 1-dB-Schritten.
Dies ermdglicht eine prazisere Anpassung der Anforderungen an die tatsachliche Larm-
belastung und flhrt insbesondere bei hohen Aufienlarmpegeln zu erleichterten baulichen
Umsetzung.

In der vorliegenden Planung wird diese differenzierte Methodik angewendet, wobei zur
besseren Ubersichtlichkeit im Bebauungsplan weiterhin Larmpegelbereiche dargestellt
werden. Die Larmpegelbereiche werden aus den ermittelten mafigeblichen Auflenlarm-
pegeln abgeleitet; die zugrunde liegenden 1-dB-Isophonen sind in der Plandarstellung
enthalten. Die Ableitung der Larmpegelbereiche aus dem malfigeblichen AuRenlarmpegel ist
nach DIN 4109-1 weiterhin zulassig. Hierfir kann die nachfolgende Tabelle herangezogen
werden.

Tabelle 2 Zuordnung der Larmpegelbereiche und maBRgeblicher AuBenldarmpegel L,
gemal Tabelle 7 der DIN 4109-1, Ausgabe 2018 /7/

Zeile | Larmpegelbereich MaRgeblicher AuRenlarmpegel La in dB
1 I 55
2 I 60
3 1 65
4 v 70
5 \Y 75
6 \ 80
7 VI > 802

@ Fir mafRgebliche Aufienlarmpegel La > 80 dB sind die Anforderungen
aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen

Im vorliegenden Fall erfolgt eine Ableitung von Larmpegelbereichen Uber die berechneten
malfgeblichen Aufenlarmpegel nach obenstehender Tabelle 2. Die so ermittelten Larm-
pegelbereiche sind fur die Immissionshéhen von 5 m und 8 m (gilt nur im Teilgebiet WR1),
entsprechend der zulassigen maximalen Gebaudehdhe, in Anlage 4 dargestellt.
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Es ist zu beachten, dass sich aufgrund der Eigenabschirmung der Gebaude auf der der
Hauptgerauschquelle abgewandten Gebaudeseite teilweise geringere Larmpegelbereiche
berechnen als im Anhang 4 dargestellt. Diese Effekte lassen sich im Vorwege jedoch nicht
abschliel3end bericksichtigen, da die Abschirmungen von der jeweiligen Planung abhangen.
Insofern kann von den im Anhang 4 dargestellten Larmpegelbereichen abgewichen werden,
wenn im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass aufgrund von
Gebaudeabschirmungen oder ahnlicher Effekte nachhaltig ein geringerer Larmpegel vorliegt.

Unabhangig der Larmpegelbereiche ist nach DIN 4109 /7/ im gesamten Plangebiet
mindestens ein Schallddmm-Mall von 30 dB fir die Fassaden einzuhalten. Dies ist in der
Regel mit heute Ublichen Massivbauten und Isolierverglasungen erreichbar.

Schallgedammte Liiftungs6ffnungen

Da die Schallddmmung der AuRenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen
sind, muss der kontinuierlichen Belliftung von Schlaf- und Kinderzimmern besondere
Aufmerksamkeit gewidmet werden. GemaR Beiblatt 1, DIN 18005 /2/ ist bei Beurteilungs-
pegeln von Uber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf
haufig nicht mehr maoglich. In der VDI 2719 /6/ wird ab einem Auflengerduschpegel von
grofier 50 dB(A) eine schalldammende Luftungseinrichtung gefordert.

Bei dem Neubau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen wird das Uber-
schreiten des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV /3/ in der Nachtzeit als Indikator fur
den erforderlichen Einbau von schallddmmenden Luftungseinrichtungen herangezogen.
In Allgemeinen und Reinen Wohngebieten betragt der Grenzwert nachts 49 dB(A).

Zudem ist in zukunftigen Schlafrdumen zur Nachtzeit ein Schalldruckpegel von < 30 dB(A) im
Rauminneren bei ausreichender Bellftung (z. B. gekipptes Fenster) zu gewahrleisten. Aus
diesem Grund sollte ab einem Beurteilungspegel von L, nachts > 50 dB(A) fur Schlaf- und
Kinderzimmer der Einbau von schallgedammten Luftungs6ffnungen oder eine kontrollierte
Wohnraumbeliiftung vorgeschrieben werden.

Da sich im vorliegenden Fall nachts Beurteilungspegel von mehr als 50 dB(A) in den Teil-
gebieten WA3, WA4 sowie WAS5 berechnen, sollte der Einbau von schallgeddmmten
Luftungsoffnungen oder eine Bellftung mittels raumlufttechnischer Anlage in diesem Bereich
fur Schlaf- und Kinderzimmer vorgesehen werden.

Hausnaher AuBenwohnbereich

In den Teilbereichen WA3 und WA4 berechnen sich innerhalb der geplanten sidlichen
Baufelder in 5 m Hohe (entspricht etwa der Hohe hausnaher Au3enwohnbereiche in Form
von Balkonen) tagsuber Beurteilungspegel von bis zu 59 dB(A). Damit wird der Orientie-
rungswert der DIN 18005 /2/ fur WA von 55 dB(A) um bis zu 4 dB im Uberschritten. Der
Grenzwert der 16. BImSchV /3/ fur WA von 59 dB(A) wird innerhalb der Baugrenzen jedoch
eingehalten.
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Damit sind die Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse sind somit auch fir hausnahe
AulRenwohnbereiche grundsatzlich erfiillt. Textliche Festsetzungen zur Einschrankung der
Anordnung von Auflienwohnbereichen sind aus sachverstandiger Sicht nicht erforderlich.

Der in der folgenden Abbildung 2 gekennzeichnete Bereich WA®* liegt aulerhalb fest-
gesetzter Bauflachen und betrifft kein Baugebiet mit schutzbedurftiger Nutzung. Eine
dort rechnerische Uberschreitung ist daher fiir die Beurteilung gesunder Wohnverhaltnisse
innerhalb der Baugrenzen nicht mafRgeblich.

Abbildung 2 Darstellung des gekennzeichneten Bereiches WA* im Teilgebiet WA4;
Bereich mit Uberschreitung des Grenzwerts der 16. BImSchV /3/ von 59 dB(A)
(auf Basis des Nachtwertes, h = 5 m))
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1:600

A
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n

\ [ .. <=3500B

I 350 < .. <=400dB
B 100<. <=450dB
[ 450<..<=500dB
I 500<._<=550dB

6057380

B 550<._<=600dB
B 600<. <=650dB
B 650< . <=700dB
I 700< .. dB

[—
22070 gy 32560740

Im Rahmen der planerischen Abwagung kann erganzend berlcksichtigt werden, dass selbst
bei einer geringfugigen, rechnerisch mdglichen Pegelerhéhung im unmittelbaren Rand-
bereich die Immissionswerte deutlich unterhalb des fir Mischgebiete geltenden Grenzwertes
der 16. BImSchV /3/ von 64 dB(A) tagslber liegen. Da auch in Mischgebieten Auf3en-
wohnbereiche allgemein zuldssig sind, ist fachlich davon auszugehen, dass auch bei sidlich
orientierten Aulenwohnbereichen keine schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes vorliegen.

Im Teilgebiet WR1 berechnen sich innerhalb der geplanten nérdlichen Baugrenze
(straRennaher Bereich) in 8 m Hohe tagsuber Beurteilungspegel von bis zu 54 dB(A).
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Der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ fur WR von 50 dB(A) wird damit um bis zu 4 dB
uberschritten. Der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ fir WR von 59 dB(A) wird jedoch auf dem
gesamten Teilgebiet WR1 eingehalten. Aus sachverstandiger Sicht kann daher auch hier auf
textliche Festsetzungen verzichtet und die hausnahen Aufienwohnbereiche beliebig ange-
ordnet werden.

12  Vorschlag fiir die textliche Festsetzung

Um einen ausreichenden Schutz im Inneren der schutzbedirftigen Raume vor dem Ver-
kehrslarm sicherzustellen, sind flr die relevanten Bereiche passive Schallschutzmalinahmen
festzusetzen und deren Anwendung, bzw. Umsetzung durch textliche Festsetzungen im
Bebauungsplan vorzuschreiben. Die Auslegung der passiven SchallschutzmaRnahmen flr
schutzbedirftige Raume erfolgt nach der DIN 4109-1 /7/ und 4109-2 /8/. Hinsichtlich der
Verkehrslarmimmissionen wird folgende textliche Festsetzung vorgeschlagen:

Entwurf fiir die textliche Festsetzung
Fiir Gebéude, die neu errichtet oder wesentlich geédndert werden, gelten folgende
Schallschutzanforderungen:

Die AuBBenbauteile schutzbedlirftiger Raume, die dem sténdigen Aufenthalt von Menschen
dienen, miissen je nach Aullenldrmpegelbereich die Anforderungen an die Luftschall-
démmung gemal Abschnitt 7 der DIN 4109 Teil 1, Ausgabe Januar 2018 fir Wohnrdume
einhalten. Mindestens ist ein Bau-Schallddmmmall von 30 dB im gesamten Baugebiet
einzuhalten.

Innerhalb des Plangebietes sind folgende erforderliche resultierende Schallddmm-Mal3e
(erf. R'wges) in den in der Planzeichnung gekennzeichneten Lérmpegelbereichen | bis 1V fiir
Neubauten oder baugenehmigungspflichtige Anderungen von Wohn- und Aufenthaltsréumen
durch die AuRenbauteile einzuhalten:

Tabelle 3 MaRBgebliche AuBenlarmpegel mit den berechneten Anforderungen an die Schall-
dammung der AuBenbauteile von schutzbediirftigen Radumen gemaR DIN 4109 /7/

. ) Erforderliches bewertetes Schalldamm-Maf}
i e || L s A AT i (erf. R'wres) der AuBenbauteile in dB
pegel Lain dB(A)

Wohnraume Bliroraume
I - 55 30 30
Il 56 — 60 30 30
1 61—-65 35 30
v 66 -70 40 35
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Anforderungen an Schlafraume:

In Bereichen, in denen ein Beurteilungspegel von L;, nachts > 50 dB(A) vorliegt, ist flir Schlaf-
und Kinderzimmer der Einbau von schallgeddmmten Liiftungséffnungen oder eine Beliiftung
mittels raumlufttechnischer Anlage vorzusehen. Auf den Einbau von schallgedédmmten
Liftungséffnungen oder eine Beliiftung mittels raumlufttechnischer Anlage fiir Schlaf- und
Kinderzimmer kann verzichtet werden, wenn im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens
nachgewiesen wird, dass aufgrund von Gebdudeabschirmungen oder ahnlicher Effekte fiir
einzelne Rdume nachhaltig ein Beurteilungspegel von L;, nachis < 50 dB(A) vorliegt.

Generelle Hinweise:
Von den Anforderungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen des Bauantrags-

verfahrens der Nachweis erbracht wird, dass aufgrund von Gebdudeabschirmungen oder
ahnlichen Effekten ein geringerer Larmpegel und damit verbunden gesunde Wohnverhéltnisse
vorliegen.

13  Qualitat der Ergebnisse

Die Aussagesicherheit von Immissionsprognosen kann generell auf zwei verschiedene
Weisen sichergestellt werden. Sofern fur die Emissionsdaten Mittelwerte angesetzt werden,
ist die Unsicherheit der EinflussgroRen zu erfassen und zu quantifizieren. Es ist dann i. d. R.
der Nachweis zu flihren, dass die Immissionsrichtwerte mit einer Wahrscheinlichkeit von
90 % eingehalten werden.

Bezuglich der Verkehrslarmimmissionen wurden die Ausbreitungsberechnungen nach den
gesetzlich vorgeschriebenen Regelwerken durchgeflihrt. Anhand von durchgefiihrten Schall-
immissionsmessungen in verschiedenen Projekten wurde wiederkehrend festgestellt,
dass sich mit diesen Berechnungsverfahren i. d. R. héhere Beurteilungspegel ergeben als
mess-technisch tatsachlich vorhanden. Weiterhin wurde bei den Verkehrszahlen der
entsprechende Prognosehorizont mit einem Zuschlag berlcksichtigt. Es ist somit davon
auszugehen, dass die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen. Die Prognoseunsicherheit
wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschatzt.

Prifer/in Verfasser/in

> i & Messstelle nach

e : p § 29b BImSchG

7 / / zur Ermittlung von
il p 7 i Gerauschemissionen | 9

= &« *7 und- immission 2 :
B. Eng. Bjorn Detmers B. Eng. Jennifer Schmidt
(Sachverstandiger / stellv. Messstellenleiter) (Projektingenieurin)
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Anlage 2 - Eingabedaten

Schallquellen
Strallen
Bezeichnung .|ID Lw' Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |Str-oberfl. |Steig.
Tag |Nacht| DTV |Str.gatt. M p1 (%) p2 (%) pmc (%) Lkw | Abst. Art
(dBA) | (dBA) Tag | Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag (km/h) (%)
Ellenberger Str. str| 64,9 57,7 26,0 , 1,3 1,3 1,7 1,7 0,0 w7 11 0,0
B203 str| 79,6| 744 800,0| 195,0 0,4 1,5 1,6 3,7 0,0 RQ 20 11 0,0
B203 str| 82,9 77,3 800,0| 195,0 0,4 1,5 1,6 3,7 0,0 RQ 20 11 0,0
B203 str| 85,8/ 80,3 800,0| 195,0 04 1,5 1,6 3,7 0,0 RQ 20 11 0,0
Parkplatz
Bezeichnung ID| Typ Lwa Zahldaten Zuschlag Art|Zuschlag Fahrb |Berechnung nach Einwirkzeit
Tag | Ruhe |Nacht |Bezugsgr. BO|Anzahl B|Stellpl/BezGr f| Beweg/h/BezGr. N Kpa Kstro Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) Nacht (dB) (dB) (min) | (min) | (min)
Parkplatz an der Schleibriicke str|RLS| 79,0 79,0/ 74,3 134 1,00 0,100 0,0 0,0|RLS-19
Parkplatz nur Busse und Wohnmobile [str([RLS| 70,8/ 70,8/ 66,0 20 1,00 0,100 0,0 0,0|RLS-19
Parkplatz str|RLS| 73,8 73,8/ 69,0 40 1,00 0,100 0,0 0,0|RLS-19
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Anlage 3.1
Immissionsraster Verkehrslarm in 2 m Hohe, tags
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Anlage 3.2
Immissionsraster Verkehrslarm in 2 m Héhe, nachts
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Anlage 3.3
Immissionsraster Verkehrslarm in 5 m Hohe, tags
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Anlage 3.4
Immissionsraster Verkehrslarm in 5 m Héhe, nachts
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Anlage 3.5
Immissionsraster Verkehrslarm in 8 m Hohe, tags
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Andags 26 T&H[INGENIEURE

Immissionsraster Verkehrslarm in 8 m Hohe, nachts
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v HIINGENIEURE|
Darstellung der Larmpegelbereiche (LPB) nach DIN 4109 in 5 m H6he auf Basis der Nachtwerte
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Darstellung der Larmpegelbereiche (LPB) nach DIN 4109 in 8 m H6he auf Basis der Nachtwerte
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