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1 Planungsvorhaben und Aufgabenstellung

Die Stadt Reinfeld hat den im Jahr 2006 rechtskraftig gewordenen Bebauungsplan Nr. 8 auf-
gestellt, um das ehemalige Betriebsgelande der Firma DAGMA an der Bahnstrecke Lubeck -
Hamburg mit Festsetzung von Allgemeinen Wohngebieten als Nachfolgenutzung zu entwi-
ckeln (siehe Anlage 4.1). Der Bebauungsplan Nr. 8 umfasst auRerdem gréRtenteils bebaute
Grundstlicke an der Schillerstralle und an der Stralle Am Schiefen Kamp mit Festsetzung
von Baugrenzen, die zusatzliche Bebauungen in den rickwartigen Grundstiicksbereichen
zulassen. AulRerdem wird der Bauhof als Flache flir den Gemeinbedarf Gberplant.

Auf der Grundlage des schalltechnischen Gutachtens Nr. 03-02-1 vom 11.02.2003 [11] wur-
den im Bebauungsplan Nr. 8 zum Schutz vor Schienenverkehrslarmimmissionen eine ab-
schirmende Larmschutzanlage entlang der Bahnstrecke mit einer Hohe von 7 m Uber Gleis-
oberkante sowie erganzende passive Schallschutzmalnahmen an den Geb&auden festge-
setzt.

Die Planung flir ein Wohngebiet anstelle der gewerblichen Nutzung konnte nicht umgesetzt
werden. Zwischenzeitlich wurde das Gewerbegrundstiick Schillerstrafle 22 von einem Unter-
nehmen erworben, das die vorhandenen Gewerbehallen als Gewerbepark teilweise selbst
nutzt und teilweise an andere Betriebe vermietet.

Im Rahmen der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 8 sollen diese Gewerbenutzungen
durch Festsetzung eines Gewerbegebietes, von Baugrenzen, die den Gebaudebestand um-
fassen, sowie der Verkehrsanbindungen an die Schillerstralle (Zufahrten fir Pkw) und die
Stralle Am Schiefen Kamp (Zufahrten fur Lieferfahrzeuge und Lkw) planungsrechtlich gesi-
chert werden. Auferdem sollen Teilflachen auf dem Grundstick in Anlehnung an die ur-
springliche Planung als Baufenster ausgewiesen werden mit Festsetzung von Allgemeinen
Wohngebieten und Mischgebieten. Der Entwurf der 1. Anderung ist als Anlage 4.2 beigefiigt.
In den Ubrigen Bereichen des Bebauungsplanes Nr. 8 auRerhalb der 1. Anderung gelten die
ursprunglichen Festsetzungen weiterhin.

Unser Biiro wurde beauftragt, die Schienenverkehrslarmuntersuchung” auf der Grundlage
der geanderten Planung zu aktualisieren. Dabei ist auf den Schutz der Baufenster der All-
gemeinen Wohngebiete und der Mischgebiete innerhalb des Geltungsbereichs der 1. Ande-
rung und auch auf die Auswirkungen auf die Ubrigen unverandert bleibenden Bereiche des
Bebauungsplanes Nr. 8 einzugehen.

1) Die von StralRen ausgehenden Verkehrslarmimmissionen haben nach Uberschlagigen Berechnungen ab-
standsbedingt gegentiber den Schienenverkehrslarmimmissionen nur eine untergeordnete Relevanz.

Schienenverkehrslarmuntersuchung zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 8 der Stadt Reinfeld (Holstein)
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2 Beurteilungsgrundlagen

21 Allgemeine Ausfiihrungen

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind Larmimmissionen in der Abwagung der offentli-
chen und privaten Belange zu bericksichtigen, sofern sie nicht unerheblich und damit zu
vernachlassigen sind.

Gesetzliche Grundlagen fur die Belange des Schallschutzes in der Bauleitplanung ergeben
sich aus dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1] und dem Baugesetzbuch
(BauGB) [2]. Neben dem Trennungsgebot nach § 50 BImSchG" beurteilt sich die Rechtma-
Rigkeit der konkreten planerischen Lésung primar nach den Malstaben des Abwagungsge-
botes gemal § 1 Nr. 5, Nr. 6 und Nr. 7 BauGB (Sicherung einer menschenwurdigen Umwelt,
allgemeine Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse, umweltbezogene
Auswirkungen).

Die DIN 18005-1 "Schallschutz im Stadtebau” vom Juli 2002 [5] gibt Hinweise zur Berick-
sichtigung des Schallschutzes bei der stadtebaulichen Planung. Die Vorgangernorm wurde
einschliellich des heute noch geltenden Beiblattes 1 vom Mai 1987 [6] durch Erlass als In-
strumentarium flr die Bauleitplanung eingefihrt. Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 enthalt Ori-
entierungswerte fir Larmeinwirkungen (differenziert nach verschiedenen Larmquellenarten),
um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache ver-
bundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.

1) Bei raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen sind die fir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Fla-
chen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschliellich oder Uberwiegend
dem Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete soweit wie mdglich vermieden
werden.

Schienenverkehrslarmuntersuchung zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 8 der Stadt Reinfeld (Holstein)
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2.2 Verkehrslarmimmissionen

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 enthalt folgende Zielwerte fiir die Begrenzung von Verkehrs-
larmbelastungen:

Tag Nacht
Einwirkungsorte 06:00 — 22:00 Uhr | 22:00 — 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 55
Dorf-, Mischgebiete (MD, Ml) 60 50
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Reine Wohngebiete (WR) 50 40

Nach den Ausflihrungen des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 sind die schalltechnischen Orien-
tierungswerte eine sachverstandige Konkretisierung fur die in der Planung zu bertcksichti-
genden Ziele des Schallschutzes, sie sind keine Grenzwerte. Die Einhaltung der Orientie-
rungswerte ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder
der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbe-
lastungen zu erfiillen.

Bei der Frage, welche Beurteilungsmalstabe bei der Bewertung von Verkehrslarm zur Kon-
kretisierung des Abwagungsspielraumes geeignet und fachlich gerechtfertigt sind, ist die
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [4] zu nennen. Die 16. BImSchV gilt flr den
Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen. Sie kann aus fachlicher Sicht
auch hilfsweise zur Beurteilung von Planungssituationen an bestehenden Verkehrswegen
herangezogen werden. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV liegen um > 4 dB(A)
Uber den Orientierungswerten des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1.

Tag Nacht
Einwirkungsorte 06:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 59
Misch- und Dorfgebiete (MI, MD) 64 54
Reine und Allgemeine Wohngebiete (WR, WA) 59 49

Schienenverkehrslarmuntersuchung zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 8 der Stadt Reinfeld (Holstein)
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Die Durchsetzung des Trennungsgrundsatzes nach § 50 BImSchG st6f3t haufig auf Grenzen,
so dass es nicht mdglich ist, allein durch Wahrung von Abstanden zu vorhandenen Ver-
kehrswegen schadliche Umwelteinwirkungen zu vermeiden. Grinde hierfiir kbnnen der spar-
same Umgang mit Grund und Boden gemal § 7a (2) BauGB, stadtebauliche Griinde und
legitime Interessen einer Gemeinde zur Verwertung von Grundstlicken sein.

Wenn in derartigen Fallen das Einhalten grof3erer Abstande ausscheidet, ist durch geeignete
bauliche und technische Vorkehrungen im Sinne von § 9 (1) Nr. 24 BauGB daflr zu sorgen,
dass keine ungesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnisse entstehen. An erster Stelle von mog-
lichen MalRnahmen steht der aktive Schallschutz durch Errichtung von abschirmenden Larm-
schutzwanden oder -wallen. Nur hinreichend gewichtige stadtebauliche Belange oder ein
Missverhaltnis zwischen den Kosten fir SchutzmalRnahmen und der mit ihnen zu erreichen-
den Abschirmungswirkung kdénnen es rechtfertigen, von Vorkehrungen des aktiven Schall-
schutzes abzusehen.

Sofern aktive Larmschutzmalinahmen nicht oder nur eingeschrankt mdglich sind und im
Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung unterhalb der Grenze zu Gesundheitsge-
fahren" von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere Belange liberwiegen, ist
ein Ausgleich durch schalltechnisch glinstige Gebaudeanordnungen und Grundrissgestal-
tungen sowie schalldammende MalRnahmen an den Auf3enbauteilen von Aufenthaltsrdaumen
vorzusehen und planungsrechtlich abzusichern. Dabei sollte aber ein Uberschreiten der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV am Tag vermieden werden, da die Schalldammun-
gen von Fenstern nur im geschlossenen Zustand wirksam sind (nachts ist es gangige Praxis,
diesbeziglichen Schallschutz durch den Einbau von schallddmmenden Luftungseinrichtun-
gen sicherzustellen). Auf die Bemessungsgrundlagen fur den passiven Schallschutz wird im
Kapitel 2.3 eingegangen.

1) Inder 16. BImSchV und in der Rechtsprechung nehmen die Héchstwerte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A)
in der Nacht einen besonderen Stellenwert ein zum Schutz vor Gesundheitsgefahrdungen. Diese Werte wer-
den gemeinhin als Grenzen flr planerisches Handeln beziglich der Ausweisung neuer Wohngebiete bzw. flr
verfassungsrechtlich bedenkliche Eingriffe bezlglich der Auswirkungen auf schutzbedurftige Bestandsbebau-
ungen angesehen.

Schienenverkehrslarmuntersuchung zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 8 der Stadt Reinfeld (Holstein)
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2.3  Passiver Schallschutz

Die bauaufsichtlich eingeflihnrte DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® (Ausgabe November
1989) [7] enthalt die baurechtlichen Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aul3en-
bauteilen in Abhangigkeit des ,malfgeblichen AuRenlarmpegels®. Dieser ergibt sich bei Ver-
kehrslarmberechnungen aus dem Beurteilungspegel fur den Tag, wobei auf die errechneten
Werte 3 dB(A) zu addieren sind als Ausgleich fur die geringere Schallddmmung der fur diffu-
sen Schalleinfall gekennzeichneten Bauteile bei einwirkenden Linienschallquellen.

Nach DIN 4109 ergeben sich in Abhangigkeit der maf3geblichen AuRRenldrmpegel unabhan-
gig von der Festsetzung der Gebietsart folgende Larmpegelbereiche bzw. erforderliche resul-
tierende bewertete Schallddmm-Male R'\, s der Auflenbauteile (Wande, Dachschragen,
Fenster, Rollladenkasten, Luftungseinrichtungen):

Aufenthalts-
.. rdume in Woh-
Bettenraume nunaen. Uber-
MaRgeblicher | Lirmpegel- | in Krankenan- gen, L~ P
.. . nachtungsraume Blroraume
AuBenlarmpegel bereich stalten und .
. in Beherber-
Sanatorien ..
gungsstatten
und dhnliches
dB(A) erf. R'y ;s indB | erf. R, ,sindB | erf. R, s in dB
bis 55 I 35 30 -
56 - 60 Il 35 30 30
61 -65 1] 40 35 30
66 - 70 v 45 40 35
71-75 \Y 50 45 40
76 - 80 VI 55 50 45

Das erforderliche resultierende Schalldamm - Mal} erf. R’y s gilt fir die gesamte Auldenfla-
che eines Raumes. Der Nachweis der Anforderung, insbesondere bei Auflienbauteilen, die
aus mehreren Teilflachen bestehen, ist nach DIN 4109, Abschnitt 5 bzw. Beiblatt 1 zu DIN
4109 im Einzelfall in Abhangigkeit der Raumgeometrie und der Flachenanteile der einzelnen
Aullenbauteile zu fuhren.

Schienenverkehrslarmuntersuchung zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 8 der Stadt Reinfeld (Holstein)
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Das resultierende Schallddmm-Mall von R’y s = 30 dB wird standardmaRig bereits aus
Warmeschutzgriinden eingehalten. Auf die Festsetzung der Larmpegelbereiche | und Il kann
daher in Bebauungsplanen verzichtet werden. Die Schallddmmung von erf. R’y s = 35 dB
wird haufig ebenfalls durch die Grundkonstruktion eingehalten. Allenfalls bei grofflachigen
Verglasungen kénnen sich gegenlber Standardausfihrungen erhéhte Anforderungen erge-
ben. Bei Schallddmmungen von erf. R’y s > 40 dB ist grundsatzlich von erhéhten Anforde-
rungen auszugehen.

Nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ist bei Beurteilungspegeln nachts Gber 45 dB(A) ungestorter
Schlaf auch bei nur teilweise gedffnetem Fenster haufig nicht mehr maéglich. In der VDI 2719
[8] ist diese Schwelle bei 50 dB(A) angesiedelt. Zur Sicherstellung des erforderlichen hygie-
nischen Luftwechsels konnen bei Nachtpegeln zwischen 45 dB(A) und 50 dB(A) bzw. sollten
bei Nachtpegeln tber 50 dB(A) zum Schlafen genutzte Raume als Ausgleichsmaflinahme mit
schallddmmenden Liftungseinrichtungen ausgestattet werden.

Bei Auslegung und Nachweis von Aufienbauteilen nach der aktuellen DIN 4109 werden — im
Gegensatz zu anderen Regelwerken — nur die am Tag auftretenden Larmimmissionen be-
rucksichtigt und im weiteren vorausgesetzt, dass die so bemessenen Aullenbauteile auch
den nachtlichen Immissionen gentgen.

Gemal den Orientierungswerten des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 und den Immissions-
grenzwerten der 16. BImSchV ist das nachtliche Schutzbedurfnis um 10 dB(A) hdher als am
Tag. In Fallen, in denen die nachtlichen Larmimmissionen aber um weniger als 10 dB(A)
unter bzw. wie im vorliegenden Fall sogar fast auf Hoéhe der Beurteilungspegel am Tag lie-
gen, fuhrt die Bemessung des passiven Schallschutzes nach DIN 4109 zu Schalldamm-
Mafen, die dem nachtlichen Schutzbedurfnis nicht gerecht werden.

Die aktuelle DIN 4109 bleibt nach breitem Konsens unter Sachverstandigen und nach fachli-
chen Veréffentlichungen in diesem Punkt hinter den allgemein anerkannten Regeln der
Technik zurlGck. Es empfiehlt sich vielmehr eine separate Dimensionierung des baulichen
Schallschutzes von zum Schlafen genutzten Raumen. Dabei ergibt sich der maf3gebliche
Aulenlarmpegel zum Schutz der Nachtruhe aus dem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspe-
gel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A) zum Ausgleich der Differenz der Orien-
tierungswerte fir den Tag und die Nacht. Mit diesen ,Quasi“- Tagpegeln erfolgt dann die
Bemessung des passiven Schallschutzes gemaf dem Verfahren der DIN 4109.

Schienenverkehrslarmuntersuchung zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 8 der Stadt Reinfeld (Holstein)
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3 Berechnungsgrundlagen

Die Schienenverkehrsgerausche werden nach Schall 03 [9] in Abhangigkeit von folgenden
Ausgangswerten berechnet:

Zugzahl Anzahl der Ziige in den Beurteilungszeitraumen tags und nachts

p Anteil p scheibengebremster Wagen

I Lange je Einzelzug

Vaul Zulassige Streckengeschwindigkeit

Zu-/Abschlage fur den Einfluss der Fahrbahnart, von Briicken,

D¢y, Dgr, Dgii; Dra, D
Fb» =B TBG FRay Tz Bahniibergéngen und Kurven sowie der Fahrzeugart

Mit diesen Parametern werden zunachst die Emissionspegel L., g berechnet, die flr einen
Abstand von 25 m zur Gleismitte definiert sind und als Basis fir die Schallausbreitungsbe-
rechnungen dienen. Diese beinhalten die abstandsbedingten Pegelabnahmen, die Luft-
absorption, die Boden- und Meteorologiedampfung sowie ggf. Abschirmungen und Reflexio-
nen. Fir die Berechnungen kommt das Programm LIMA, Version 9.12, zum Einsatz.

Die Digitalisierung des Simulationsmodells erfolgt auf der Grundlage des als DWG-Datei zur
Verfiigung gestellten Entwurfs der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 8 sowie des als
Anlage 3 beigefugten Vermessungsplanes. Am 18.08.2014 hat der Unterzeichner auf3erdem
eine Ortsbegehung vorgenommen und dabei die Héhen der Gewerbebauten aufgenommen.

Die Gleise der Bahnstrecke Libeck - Hamburg haben im Bereich des Bebauungsplanes
Nr. 8 eine Hohe von ca. 17 m UNN im Westen und ca. 18 m im Osten. Die Berechnungen
erfolgen mit einer mittleren Héhe von 17,5 m GNN.

Das sich im Stden anschlieRende Gelande hat im Westen der Gewerbebauten eine Hohe
von ca. 18 m UNN und steigt nach Osten bis auf ca. 20 m GNN an. Im Berechnungsmodell
wird der FuRpunkt des gesamten Gebaudekomplexes auf eine mittlere Hohe von 19 m GNN
(und somit 1,5 m Uber Gleisoberkante) gelegt. Die Traufen an der Nordseite der Gewerbe-
bauten betragen 4,5 m — 6,0 m sowie an der Sldseite 3,0 — 5,5 m. Die Firste sind im Osten
ca. 7,5 m, in der Mitte ca. 8,5 m und im Westen ca. 7,0 m hoch. Das Biro-/Verwaltungs-
gebaude hat eine Traufhéhe von ca. 8 m und eine Firsthdhe von ca. 9,5 m.

Schienenverkehrslarmuntersuchung zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 8 der Stadt Reinfeld (Holstein)
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Im Kapitel 5.1 wird darauf eingegangen, wie diese Gebaudehohen bei den Schallausbrei-
tungsberechnungen bertcksichtigt werden.

Das sich nach Siiden anschlieRende Gelande wird mit den in der Anlage 3 eingezeichneten
Hohenlinien von 20 m UNN im Osten und 25 m UNN im Westen in das Simulationsmodell
eingegeben (mit entsprechenden Béschungen vor der Stidseite der Gewerbebebauung).

Am 0stlichen Rand des Plangebietes befindet sich eine ca. 80 m tiefe Flache, die mit Bau-
men bewachsen ist und die im Ursprungsplan als 6ffentliche bzw. in der 1. Anderung als pri-
vate Grinflache mit der Zweckbestimmung ,Parkanlage” festgesetzt ist. Weiterhin ist sie als
Flache gekennzeichnet mit Bindungen fur Bepflanzungen und fir die Erhaltung von Baumen
und Strauchern. Nach den Regelwerken und nach Untersuchungen kénnen sich Bewuchs-
dampfungen von 2 — 5 dB(A) pro 100 m Durchdringungstiefe einstellen in Abhangigkeit von
der Dichte und der Belaubung des Bewuchses. Die Durchdringungstiefe ist abhangig davon,
fur welches Geschoss die Schienenverkehrslarmimmissionen berechnet werden. Da der
vorhandene Bewuchs zwar Uber die Festsetzungen planungsrechtlich gesichert ist, trotzdem
im Laufe der Jahre Veranderungen erfahren kann (und die einflussnehmende Belaubung
sich jahreszeitlich bedingt verandert), wird die Bewuchsdampfung auf der sicheren Seite lie-
gend — wie im Ubrigen bei schalltechnischen Untersuchungen (blich — nicht in Ansatz ge-
bracht. Es wird aber im Rahmen der Ergebnisbewertung verbal darauf eingegangen.

An den Gebaudefassaden liegen die maflgebenden Immissionsorte in Hohe der oberen Ge-
schossdecke des zu schutzenden Raumes. Die Immissionsberechnungshéhen werden mit
2,8 m pro Geschoss angenommen (also 2,8 m fur das Erdgeschoss, 5,6 m fur das 1. Ober-
geschoss und 8,4 m fur eine dritte Wohnebene im ausgebauten Dachgeschoss bei Festset-
zung von zwei Vollgeschossen). Die Immissionsberechnungen fir die AulRenwohnbereiche
(Terrassen, Garten) erfolgen mit 2,0 m.

Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgen flachendeckend fir den Geltungsbereich des
Bebauungsplanes Nr. 8 sowie zusatzlich fir die Ubrigen unverandert bleibenden Bereiche
des Bebauungsplanes Nr. 8 auRerhalb der 1. Anderung.

Schienenverkehrslarmuntersuchung zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 8 der Stadt Reinfeld (Holstein)
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4 Verkehrsaufkommen und Schallemissionen

Im schalltechnischen Gutachten Nr. 03-02-1 vom 11.02.2003 zur Aufstellung des Bebau-
ungsplanes Nr. 8 wurde entsprechend den damaligen Angaben der Deutschen Bahn AG
zum Zugaufkommen zuzuglich Prognosezuschlag von den Emissionspegeln L,g = 72,5
dB(A) am Tag und L, g = 70,6 dB(A) in der Nacht ausgegangen.

In Zusammenhang mit der Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
der Stadt Reinfeld vom Oktober 2013 [10] wurden von der Deutschen Bahn AG die Zugbele-
gungen auf der Grundlage aktueller Erhebungen erfragt. Fir den Prognosehorizont 2025 gibt
die Deutsche Bahn AG nunmehr folgende Zahlen an:

1 [ 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 g8 | 9
Zugparameter Emissionspegel
Zugart p Anzahl der Ziige | v De; LmEt LmEn
% Tag | Nacht m km/h | dB(A) | dB(A) dB(A)
Reisezige
RE-E 100 32 4 210 140 0 60,2 54 1
RE-ET 100 32 6 150 140 -2 56,7 524
ICE 100 3 1 360 140 -3 492 47.5
IC-E 100 16 2 340 140 0 59,2 53,2
AZINZ 100 0 2 390 140 0 0,0 53,8
Giliterziige
GZ-E 0 61 28 700 100 0 72,3 71,9
GZ-E 0 20 7 700 120 0 69,0 67.4
Basis-Emissionspegel:| 74,3 73,4
Quelle: Abschlussbericht zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung [10]

Hinzuzurechnen ist fir den Abschnitt der Bahnstrecke im Bereich des Bebauungsplanes
Nr. 8 der Zuschlag fir die Bahnschwellen aus Beton von Dy, = 2 dB(A), sodass man auf
— bei stadtebaulichen Planungen malRgebende — Prognosewerte flr die Emissionspegel des
Zugverkehrs von Ly, g = 76,3 dB(A) am Tag und L,,g = 75,4 dB(A) in der Nacht kommt.

Fir den Bahnibergang an der StraRe Am Zuschlag ist fur die zweifache Breite ein Zuschlag
von Dg; = 5 dB(A) zu berticksichtigen. Da dann aber der Zuschlag Dg, entfallt, sind Emissi-
onspegel von Ly,g = 79,3 dB(A) am Tag und L,g = 78,4 dB(A) in der Nacht in Ansatz zu
bringen.

Bei den Prognosezahlen der Deutschen Bahn AG ist der Anteil der Glterzlge, die mit Ver-
bundstoff-Klotzbremsen ausgerustet sind bzw. noch zukunftig ausgerustet werden sollen,
noch mit p = 0 % angegeben. Hierzu ist im Zusammenhang mit der Anwendung des Schie-
nenbonus folgendes anzumerken:

Schienenverkehrslarmuntersuchung zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 8 der Stadt Reinfeld (Holstein)
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In der aktuellen Schall 03 ist bei der Berechnung der Beurteilungspegel ein Schienenbonus
von 5 dB(A) verankert. Es handelt sich hierbei um einen Abschlag, der auf der Grundlage
von friheren empirischen Untersuchungen die geringere Stérwirkung des Schienenverkehrs-
larms gegenulber Stralkenverkehrsgerauschen berticksichtigen soll.

Dieser Abschlag ist nach neueren Ergebnissen der Larmwirkungsforschung nicht unumstrit-
ten. In Untersuchungen wird eine Differenzierung in der Anwendung des Schienenbonus
nach Tageszeiten und Verkehrszusammensetzungen diskutiert. Insbesondere bei hohem
Anteil von langen Giterziigen, die die Larmbelastungen an einer Bahnstrecke dominieren
(dies trifft im vorliegenden Fall zu), wird der Bonus in Frage gestellt.”

Die Bundesregierung hat kiirzlich beschlossen, dass der Schienenbonus bei Anwendung der
16. BImSchV (also beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von Schienenverkehrswe-
gen) ab dem Jahr 2015 entfallen soll. Dies ist im Kontext der Bestrebungen zu sehen, die
Entwicklung larmarmerer Zige zu forcieren. Dies gilt insbesondere fir die Ausristung der bis
dato Uberwiegend klotzgebremsten Glterwaggons mit Verbundstofforemsen (die nicht mehr
zu einer Aufrauhung der Radlaufflachen fiihren und dementsprechend die Guterzlige leiser
machen).

Bei Genehmigungs- bzw. Planfeststellungsverfahren fur den Neubau oder der wesentlichen
Anderung von Schienenverkehrswegen, die ab 2015 initiiert werden und bei denen dann der
Schienenbonus entfallt, wird man im Rahmen der Verkehrsprognosen aber auch gleichzeitig
einen Abschlag fir larmreduzierte Giterziige in Ansatz bringen. Fir das Jahr 2025 gibt die
Deutsche Bahn einen Anteil von 90 % fur die Guterzige an, die dann mit Verbundstoff-
Klotzbremsen ausgestattet sein werden. Dies wird dann bei der ebenfalls anstehenden
Uberarbeitung der Schall 03 einflieRen.

Bei Berechnungen nach der noch aktuellen Schall 03 aus dem Jahr 1990, die derzeit noch
bei Anwendung der DIN 18005- 1 fir stadtebauliche Planungen, der 16. BImSchV fir laufen-
de Genehmigungs- bzw. Planfeststellungsverfahren fir den Neubau oder die wesentlichen
Anderung von Schienenverkehrswegen und auch der DIN 4109 fir die Bemessung des pas-
siven Schallschutzes an Gebauden malRgebend ist, darf dieser La&rmminderungseffekt noch
nicht eingerechnet werden.

1) Bei den Berechnungen im Zusammenhang mit der EU — Umgebungslarmrichtlinie (so auch bei der Erstellung
und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung der Stadt Reinfeld) ist der Schienenbonus nicht in An-
satz zu bringen, sodass die Ergebnisse fiir die Nacht (Lnicht) um 5 dB(A) hdher ausfallen wie die nach Schall
03 berechneten Beurteilungspegel (Lrnacht). Dies gilt auch fiir die Tagzeit, wobei allerdings der den Tag, den
Abend und die Nacht umfassende Larmindikator (Lpen) aufgrund einer anderen Mittelungssystematik nicht mit
dem nach Schall 03 berechneten Beurteilungspegel (L 1ag) verglichen werden kann. Dies sollte bedacht wer-
den, wenn man die im Rahmen dieses Gutachtens erstellten Larmkarten mit den Larmkarten der Larmakti-
onsplanung vergleicht.
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Gleichzeitig ist aber auch der Abzug des Schienenbonus derzeit noch verbindlich. Die Be-
rechnungen erfolgen daher mit den auf Seite 11 angegebenen Emissionspegeln fur den
Prognosehorizont 2025 ohne Berlcksichtigung der Verbundstoff-Klotzbremsen, aber mit
Schienenbonus.

Wuirde man den Anteil von 90 % fir die Guterzige, die im Jahr 2025 mit Verbundstoff-
Klotzbremsen ausgestattet sein sollen, bei der Berechnung der Emissionspegel in Ansatz
bringen, dann kdme man im vorliegenden Fall auf Werte, die um 5 dB(A) unter denen mit
p = 0 % liegen. Dies wird vollstandig ,aufgezehrt” durch den Wegfall des dann nicht mehr
anwendbaren Schienenbonus, sodass sich beurteilungstechnisch die identischen Larm-
immissionswerte ergeben (wahrend die tatsachlichen Larmbelastungen aber abnehmen).
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5 Berechnungsergebnisse und SchallschutzmaBnahmen

5.1 Untersuchungsschritt 1: Schallschutz durch die Gebaude im GE

Im ersten Schritt wird untersucht, welche schallabschirmende Wirkung den Gebauden inner-
halb der Baugrenzen im Gewerbegebiet der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 8 zu-
kommt und wie sich dann unter Berlcksichtigung einer planungsrechtlichen Sicherung der
Schutz der Allgemeinen Wohngebiete an der Schillerstrale im Bebauungsplan Nr. 8 aulRer-
halb (Pos. 1 auf Seite 15) bzw. der Schutz der sldlich der Gebaude gelegenen Baufenster
der Misch- und Wohngebiete innerhalb des Geltungsbereichs der 1. Anderung (Pos. 2 auf
Seite 17) darstellt.

Primar maRgebend fur die Abschirmung der Schienenverkehrsgerausche ist die Traufkante
der ndrdlichen Seite des Gebaudekomplexes im Gewerbegebiet. Ausgehend von den im
letzten Absatz auf Seite 9 beschriebenen Aufmallen kommt man zu einer Basis-Traufhdhe
von ca. 4,5 m Uber Grund bzw. ca. 6,0 m Uber Gleisoberkante, die an jeder Stelle der Ge-
baudeflucht erreicht wird (und die in der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 9 als ge-
schlossene Baulinie mit entsprechender Hohe festgesetzt werden kdnnte, sodass auch bei
Ersatzbauten die damit verbundene Abschirmwirkung planungsrechtlich gesichert ist). Dies
gilt auch fir den vor einiger Zeit aufgrund eines Brandes erfolgten Teilabriss im westlichen
Gebaudebereich, der dann mit einer Traufhdhe von mindestens 4,5 m wiederhergestellt wer-
den musste.

Die Schallausbreitungsberechnungen mit dieser Basis-Traufhéhe von 4,5 m als Low-Case-
Gebaudevariante sind fir die Beurteilungszeit Tag und die Immissionshéhen 2,0 m (ebener-
dige AufRenwohnbereiche), 2,8 m (Erdgeschoss), 5,6 m (1. Obergeschoss) und 8,4 m
(2. Obergeschoss bei Gebduden mit 2 Vollgeschossen und ausbaubarem Dachgeschoss als
dritte Ebene mit schutzbedurftigen Rdumen) als Anlagen 5 — 8 beigefiigt.

Ergénzende Berechnungen mit Bertcksichtigung der derzeitigen Firsthdhen kdnnen fur die
Beurteilungszeit Tag und die Immissionshohen 5,6 m (1. Obergeschoss) und 8,4 m
(2. Obergeschoss) den Anlagen 9 und 10 entnommen werden. Die Lage und die Hohe der
Firste ist in diesen Larmkarten gekennzeichnet.

Entsprechend der Differenz der Emissionspegel liegen die Beurteilungspegel in der Nacht
um 1 dB(A) unter den Tagwerten mit einer Verschiebung der 1 dB(A) - Isophonen um eine
Linie. Auf gesonderte Darstellungen wird verzichtet.
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Fir die Plangebietsbereiche inner- und auRerhalb der 1. Anderung zwischen Gewerbegebiet
und Schillerstralte, die von der Abschirmung durch die Gewerbebauten profitieren, ergeben
sich folgende Belastungssituationen:

1) Grundstiicke zwischen der Geltungsgrenze der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 8
und der SchillerstralRe aulerhalb sowie Baufeld an der SchillerstraRe neben der Pkw-
Zufahrt zum Gewerbegebiet_innerhalb _des Geltungsbereichs der 1. Anderung (Grund-
stlicke SchillerstralRe 4 — 20 / 24 — 34 sowie VoRfelder Stral’e 12)

@
A STADT REINFELD

(; Bebauungsplan Nr. 8,1. inderung

Konzept Vorabzug
% M.1:1000 Stand: 06.08 2014
» PLANUNGSBURO OSTHOLSTEIN
vl ‘ 236 Bad Sehwartay  Tremskamp 25 Tl ass1 Bogog7o
2 M e ploh.de info@ploh.de

a) Bei der Low-Case-Gebaudevariante mit einer Basis-Traufhéhe von 4,5 m wird am
Tag der Orientierungswert des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 fir Allgemeine Wohnge-
biete von 55 dB(A) in der AuRenwohnbereichs-Immissionshéhe von 2,0 m im Westen
vollstéandig eingehalten und im Osten an den nérdlichen Baugrenzen fur rickwartige
Verdichtungsbebauungen um maximal 2 dB(A) Uberschritten. Dies liegt innerhalb des
im Kapitel 2.2 beschriebenen Abwagungsrahmens. Auferdem ist davon auszugehen,
dass bei rickwartigen Neubebauungen die Terrassen und Garten an den ganz oder
teilweise von der Bahnstrecke abgewandten Gebaudeseiten mit Ausrichtung nach
Sludwesten, Siden oder Stdosten angelegt werden und somit weitere Pegelminde-
rungen durch die Abschirmung der eigenen Gebaude zu erwarten sind.

» Weitergehende Festsetzungen von Schallschutzmal3nahmen sind nicht erforder-
lich.
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b)

In den Immissionshéhen fir das EG, 1. OG und 2. OG wird bei der Low-Case-
Gebaudevariante mit einer Basis-Traufhéhe von 4,5 m der Orientierungswert tags
von 55 dB(A) teilweise eingehalten und teilweise um bis zu 3 dB(A) Uberschritten.
Dies liegt innerhalb des im Kapitel 2.2 beschriebenen Abwagungsrahmens und wird
durch die Schallddmmungen von Standardbauweisen aufgefangen. Bei zusatzlicher
Berlcksichtigung der Firsthdhen (siehe Anlagen 9 und 10 im Vergleich zu den Anla-
gen 7 und 8) kommen die Schallausbreitungsberechnungen partiell zu weiteren Pe-
gelminderungen um bis zu 2 dB(A). Auflerdem koénnen sich in dem am starksten be-
lasteten ostlichen Bereich zusatzliche Pegelminderungen durch die sicherheitshalber
nicht in Ansatz gebrachte Dampfung der mit Badumen bewachsenen Grinflache ein-
stellen.

» Weitergehende Festsetzungen von Schallschutzmal3nahmen sind nicht erforder-
lich.

In der Nacht stellen sich die Larmbelastungssituationen ungulnstiger dar. Der Orien-
tierungswert von 45 dB(A) wird bei beiden Gebaudehdéhenvarianten auf allen Grund-
sticken Uberschritten und zwar um bis zu 12 dB(A). Auch bei Berlcksichtigung einer
etwaigen Bewuchsdampfung verbleiben deutliche Richtwertliberschreitungen. Auf die
Ausflhrungen im Kapitel 5.2 zu erganzenden SchallschutzmaRnahmen in Form von
Larmschutzwallen/-wanden wird verwiesen.

» Bei alleiniger Berucksichtigung der Abschirmwirkung der Gebaude im Gewerbege-
biet lassen sich die dann festgestellten nachtlichen Orientierungswertiberschreitun-
gen bezugnehmend auf die Ausflihrungen im letzten Absatz auf Seite 8 durch passi-
ven Schallschutz an den Auflenbauteilen von Schlaf- und Kinderzimmern entspre-
chend dem Larmpegelbereich IV der DIN 4109 mit der erforderlichen resultierenden
Schallddmmung von erf. Ry, es = 40 dB und schallddmmenden Luftungseinrichtungen
ausgleichen (ausgenommen sind die vollstandig von der Bahnstrecke abgewandten
Gebaudeseiten).

Schienenverkehrslarmuntersuchung zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 8 der Stadt Reinfeld (Holstein)



Ingenieurburo
Seite 17 von 27 Textseiten zum Gutachten Nr. 14-09-1 fair Schallschutz '

-

L 4

Dipl.-Ing. Volker Ziegler

2) Baufenster der Misch- und Wohngebiete innerhalb des Geltungsbereichs der 1. Anderung

des Bebauungsplanes Nr. 8

% STADT REINFELD

" Bebauungsplan Nr. 8,1. inderung

Konzept Vorabzug
~ = M.iiiooo Stand: 06.08.2a1
» PLANUNGSBURO OSTHOLSTEI!
o 4 ‘ 2360 Bad Schwartau  Tremskampz4  tel. ogs: -Sogogy-
2 v ploh.de info@ploh.d

b)

Fiar das westliche WA - Baufenster gelten die Ausfuhrungen 1a) bis 1c) gleicherma-
Ren.

» Passiver Schallschutz: AuRRenbauteile von Schlaf- und Kinderzimmern entspre-
chend dem Larmpegelbereich IV mit erf. Ry s = 40 dB und schallddmmenden Luf-
tungseinrichtungen (ausgenommen sind die vollstdndig von der Bahnstrecke abge-
wandten Gebaudeseiten).

Im dstlichen WA - Baufenster sind die Schienenverkehrslarmimmissionen gegentiber
1a) bis 1c) aufgrund des seitlichen Schalleinfalls von Nordosten um 1 — 2 dB(A) héher
(in der Immissionshoéhe fir die Auflenwohnbereiche aber immer noch ohne weiterge-
hende aktive Larmschutzmaf3nahmen bzw. in den Geschoss-Immissionshdéhen in
Kombination mit passiven SchallschutzmalRnahmen innerhalb des Kapitel 2.2 be-
schriebenen Abwagungsrahmens).

» Passiver Schallschutz: AuRenbauteile von Schlaf- und Kinderzimmern entspre-
chend dem Larmpegelbereich V mit erf. R’y .s = 45 dB in der dstlichen Halfte sowie
entsprechend dem Larmpegelbereich IV mit erf. R, .es = 40 dB in der westlichen Half-
te des Baufensters und schallddmmenden Liftungseinrichtungen, Auf3enbauteile von
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tagsuber genutzten Raumen entsprechend dem Larmpegelbereich Il mit erf. R’y res =
35 dB (jeweils ausgenommen sind die vollstandig von der Bahnstrecke abgewandten
Gebaudeseiten).

Im 6stlichen MI - Baufenster gelten die Ausfiihrungen 1a) bis 1c) analog im Hinblick
auf die um 5 dB(A) geringere Schutzbeddrftigkeit. Von einer alternativen Festsetzung
eines Allgemeinen Wohngebietes wird im Hinblick auf die Belange des Schallschut-
zes abgeraten.

» Passiver Schallschutz: AuRenbauteile von Schlaf- und Kinderzimmern entspre-
chend dem Larmpegelbereich V mit erf. R’ s = 45 dB und schalldammenden Luf-
tungseinrichtungen, Aufenbauteile von tagsliber genutzten Wohnraumen entspre-
chend dem Larmpegelbereich Il mit erf. R’y s = 35 dB, keine besonderen Anforde-
rungen fir Aulenbauteile von Blrordumen (jeweils ausgenommen sind die vollstan-
dig von der Bahnstrecke abgewandten Gebaudeseiten).

Schienenverkehrslarmuntersuchung zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 8 der Stadt Reinfeld (Holstein)



-

bs

Ingenieurburo
Seite 19 von 27 Textseiten zum Gutachten Nr. 14-09-1 fair Schallschutz
Dipl.-Ing. Volker Ziegler

5.2  Untersuchungsschritt 2: Larmschutzwalle/-wéande

Fur die im Kapitel 5.1 beschriebenen Belastungssituationen im ,Schallschatten® der Gebau-
de im Gewerbegebiet werden erganzende Berechnungen mit zusatzlichen aktiven Larm-
schutzmafRnahmen (Errichtung von Larmschutzwallen/-wéanden) vorgenommen. Weiterhin
wird diesbeziiglich auf das im Entwurf der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 8 festge-
setzte westliche Mischgebiet unmittelbar an der Bahnstrecke, das nicht durch die Gebaude
im Gewerbegebiet abgeschirmt wird, sowie auf den Schutz der Gebaude im Gewerbegebiet
selbst eingegangen.

1) In den Anlagen 11 — 14 sind die Larmimmissionsverteilungen dargestellt fur die Low-
Case-Gebaudevariante im Gewerbegebiet mit einer Basis-Traufhéhe von 4,5 m Uber
Grund und zusatzlichen Larmschutzwallen/-wanden im Osten (mit dem Ziel, hier den seit-
lichen Schalleinfall zu verringern) sowie im Westen entsprechend der Darstellung im Ent-
wurf der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 8 (mit dem Ziel, das westliche Mischge-
biet zu schitzen). Die HOhe der Larmschutzanlagen wird zunachst mit 5,5 m Uber der
Gleisoberkante (bzw. ca. 0,5 m unterhalb der Basis-Traufhdhe der Gebaude im Gewerbe-
gebiet) in Ansatz gebracht mit folgenden Ergebnissen:

a) Der Luckenschluss im Osten zwischen dem Gebaude im Gewerbegebiet und der
Plangebietsgrenze an der Stralle Am Zuschlag bringt im Vergleich zu den Anlagen
5 — 8 gegenlber den Ausfuhrungen der Pos. 1a — 1c im Kapitel 5.1 fur die Grundstu-
cke an der Schillerstralde nur marginale, gegeniber den Ausflihrungen der Pos. 2b
und 2c fur die dstlichen Baufenster des Misch- und des Wohngebietes innerhalb des
Geltungsbereichs der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 8 aber splrbare Ver-
besserungen um 2 — 3 dB(A). Ggf. kdme dann auch die Festsetzung eines Allgemei-
nen Wohngebietes anstelle des Mischgebietes in Betracht.

Fir das Mischgebiets-Baufenster bleiben die Angaben unter Pos. 2¢ zum passiven
Schallschutz fur tagsuber genutzte Wohnrdume unverandert (Larmpegelbereich IlI
mit erf. R’y s = 35 dB). Die Anforderung gemaf Larmpegelbereich V mit erf. R’y 1es =
45 dB fur die AuRenbauteile von Schlaf- und Kinderzimmern gilt mit dieser flankieren-
den aktiven Schallschutzmanahme nur noch fur die Ostliche Halfte des Baufensters,
wahrend sich die westliche Halfte auf den Larmpegelbereich IV mit erf. R’ s = 40 dB
reduziert.

Die Anforderungen im Wohngebiets-Baufenster unter Pos. 2b bleiben flir tagstber
genutzte Wohnraume ebenfalls unverandert (Larmpegelbereich Il mit erf. R’y es = 35
dB), wahrend sich der passive Schallschutz fiir die Au3enbauteile von Schlaf- und
Kinderzimmern nun im gesamten Baufenster auf den Larmpegelbereich IV mit
erf. Ry res = 40 dB beschrankt.
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b)

Noch gréere Hohen der Larmschutzanlage wirden aufgrund des weiterhin maf3geb-
lichen seitlichen Schalleinfalls nur noch marginale zusatzliche Verbesserungen be-
wirken.

Ohne aktive LarmschutzmaRnahme ware das Mischgebiets-Baufenster im Westen
gemal den Anlagen 5 — 8 hohen Larmbelastungen ausgesetzt, die auch am Tag weit
oberhalb des Orientierungswertes von 60 dB(A) und des Immissionsgrenzwertes von
64 dB(A) liegen.

Mit einer Larmschutzanlage, die sich 5,5 m Uber die Gleisoberkante erhebt, ergeben
sich deutliche Pegelminderungen. Im Mischgebiet wird erreicht, dass der Orientie-
rungswert tags von 60 dB(A) bis zur Erdgeschoss-Immissionshéhe eingehalten und
im 1. Obergeschoss zumindest der Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) nicht Uber-
schritten wird. Eine dritte Geschossebene mit schutzbedirftigen Radumen sollte dann
aber ausgeschlossen werden. Weiterhin ist folgender passiver Schallschutz am
Mischgebietsgebaude erforderlich:

» Passiver Schallschutz: AuRenbauteile von Schlaf- und Kinderzimmern entspre-
chend dem Larmpegelbereich V mit erf. R’ s = 45 dB und schalldammenden Luf-
tungseinrichtungen, Aulenbauteile von tagsuber genutzten Rdumen entsprechend
dem Larmpegelbereich IV mit erf. R’y s = 40 dB flr Wohnraume bzw. erf. R’y es = 35
dB fur Blrordaume (ausgenommen sind die vollstandig von der Bahnstrecke abge-
wandten Gebaudeseiten).

Ohne aktive LarmschutzmalRnahme waren auch die Flachen auf den Grundstiicken
Am Schiefen Kamp 4 — 8 innerhalb der im Bebauungsplan Nr. 8 festgesetzten rick-
wartigen Baugrenzen fir Neubebauungen in zweiter Reihe mit Larmimmissionen
deutlich oberhalb des Orientierungswertes tags fir Allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) belastet. Die in den Anlagen 11 — 14 dargestellte Larmschutzanlage mit ei-
ner Hohe von 5,5 m Uber Gleisoberkante bewirkt fir das Mischgebiet wesentliche
Verbesserungen. Bezlglich der AufRenwohnbereichs-Immissionshéhe sind dann kei-
ne Konflikte mehr zu erwarten. Orientierungswertiberschreitungen in den Geschoss-
Immissionshohen lassen sich durch passive Schallschutzmal3nahmen ausgleichen.

» Passiver Schallschutz: AuRenbauteile von Schlaf- und Kinderzimmern entspre-
chend dem Larmpegelbereich V mit erf. R’ s = 45 dB und schalldammenden Luf-
tungseinrichtungen sowie Aullenbauteile von tagsiber genutzten Wohnraumen ent-
sprechend dem Larmpegelbereich Il mit erf. R’y s = 35 dB in den ndrdlichen Halften
der Baufenster, um einen Larmpegelbereich bzw. 5 dB geringere Anforderung flr
Auflenbauteile von Schlaf- und Kinderzimmern bzw. keine Anforderung fir AulRen-
bauteile von tagsuber genutzten Wohnrdumen in den bereits mit Wohnhausern be-
bauten sudlichen Halften der Baufenster.
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2) In den Anlagen 15 und 16 sind die Larmimmissionsverteilungen dargestellt bei einer
durchgehenden Larmschutzanlage entlang der Bahnstrecke mit einer Hohe von 7,0 m
Uber Gleisoberkante entsprechend der Festsetzung im noch rechtskraftigen Bebauungs-
plan Nr. 8 (die dann die primare Schallschutzfunktion innehaben wirde). Im Vergleich mit
den Anlagen 7 und 8 (Schallschutz durch die Gebaude im Gewerbegebiet) sowie den An-
lagen 13 und 14 (Schallschutz durch die Gebdude im Gewerbegebiet und flankierende
Larmschutzwande) ergeben sich weitergehende Verbesserungen um bis zu 5 dB(A). Die
Anforderungen an den passiven Schallschutz wurden sich verringern. Gleichwohl stellt
sich die Frage der Verhaltnismafigkeit einer solchen aufwandigen Larmschutzmalinahme
gegenuber des zur urspringlichen Planung deutlich reduzierten Umfangs der durch die
1. Anderung ermdglichten Neubebauungen. Eine abschlieRende Bewertung bleibt der
Abwagung zum Planungsvorhaben vorbehalten.

3) In der Anlage 17 ist im Hinblick auf den Schutz des Gewerbegebietes selbst eine Variante
mit einer durchgehenden Larmschutzanlage entlang der Bahnstrecke und einer Héhe von
3,0 m Uber Gleisoberkante dargestellt. Damit lief3e sich die Einhaltung des fir Gewerbe-
gebiete geltenden Orientierungswertes am Tag von 65 dB(A) in der Erdgeschoss-
Immissionshéhe erreichen. Auch hier stellt sich die Frage der VerhaltnismaRigkeit. Vor-
sorge fur im Gewerbegebiet schutzbedurftige Blroraume ist auch méglich durch die Fest-
setzung von passivem Schallschutz (Larmpegelbereich V mit erf. R, s = 40 dB fur die
AuRenbauteile von Blrordumen an der Nordseite) bzw. durch Ausschluss der Anordnung
von schutzbedurftigen Blurordumen an der Nordseite. Sofern betriebsbezogene Wohnun-
gen zugelassen werden, sollten diese durch entsprechende Festsetzung grundsatzlich auf
die Sudseite der Gebaude beschrankt werden. Eine alternative Ausweisung eines Misch-
gebietes anstelle eines Gewerbegebietes ist ohne durchgangige Larmschutzanlage ent-
lang der Bahnstrecke nicht darstellbar.
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5.3  Festsetzungen

Sofern die Gebaude im Gewerbegebiet fir den Schutz der dahinter liegenden Baufenster vor
den Schienenverkehrslarm genutzt werden sollen, ist dies planungsrechtlich abzusichern
durch die Festsetzung einer geschlossenen Baulinie entlang der Nordseite der Bestandsge-
baude mit einer definierten Hohe entsprechend den vorgenommenen Berechnungen und
Beurteilungen im Kapitel 5.1 von mindestens 4,5 m tber Grund (ggf. auch zusatzlich der
Firsthéhen der Bestandgebaude gemal’ den Darstellungen in den Anlagen 9 und 10).

Zum Schutz des Mischgebietes im Westen ist auRerdem die Festsetzung einer Larmschutz-
anlage (Wall/Wand) mit einer Hohe von mindestens 5,5 m Uber Gleisoberkante entspre-
chend der Darstellung in den Anlagen 11 — 14 erforderlich bei gleichzeitiger Beschrankung
der Gebaudehdhe auf zwei Geschosse (ohne dritte Ebene mit schutzbedurftigen Raumen).
Diese LarmschutzmalRnahme dient dann auerdem dem Schutz der dahinter liegenden
Grundstlicke Am Schiefen Kamp 4 — 8 im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 8 au-
Rerhalb der 1. Anderung, der riickwértige Baugrenzen fiir Neubebauungen in zweiter Reihe
festsetzt (Kapitel 5.2, Pos. 1b und 1c).

Durch eine im Osten flankierende Larmschutzanlage zwischen dem Bestandsgebaude im
Gewerbegebiet und der Plangebietsgrenze an der Stralle Am Zuschlag mit einer Héhe von
5,5 m Uber Gleisoberkante lassen sich fur die dstlichen Baufelder des Misch- und Allgemei-
nen Wohngebietes spurbare Verbesserungen um 2 — 3 dB(A) und damit verbundene Abstri-
che beim erforderlichen passiven Schallschutz erreichen. Ggf. kdme dann auch die Festset-
zung eines Allgemeinen Wohngebietes anstelle des Mischgebietes in Betracht (Kapitel 5.2,
Pos. 1a).

Weiterhin wird im Rahmen der Untersuchungen auf eine durchgangige Larmschutzanlage
entlang der Bahnstrecke entsprechend der Festsetzung im noch rechtskraftigen Bebauungs-
plan Nr. 8 sowie auf schutzbedirftige Raume innerhalb des Gewerbegebietes eingegangen.
Eine diesbezlgliche abschliefiende Bewertung bleibt der Abwagung zum Planungsvorhaben
vorbehalten (Kapitel 5.2, Pos. 2 und 3).

Larmschutzwande mussen fur den Einsatz an Bahnstrecken geeignet und zur Bahnseite hin
hochabsorbierend ausgebildet sein. Eine entsprechende Zulassung seitens der Deutschen
Bahn AG muss vorliegen. Auf die DB-Richtlinie 804.5501 ,Ldrmschutzanlagen an Eisen-
bahnstrecken®vom 01.06.2010 wird verwiesen.
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Die zum Ausgleich verbleibendender Uberschreitungen der Orientierungswerte erforderli-
chen Anforderungen an die Schallddmmungen der Aufienbauteile lassen sich wie folgt fest-
setzen (Rechtsgrundlage § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB):

1. In den im Teil A — Planzeichnung — gekennzeichneten Larmpegelbereichen [gemal den
Ausfuhrungen in den Kapiteln 5.1 und 5.2] sind Vorkehrungen zum Schutz vor Schienen-
verkehrsldrm zu treffen (passiver Schallschutz). Die Aullenbauteile von Aufenthalts-
rdumen in schutzbedirftigen Gebduden miissen hinsichtlich der Schallddmmung nach
Tabelle 8 der DIN 4109, Ausgabe 1989, mindestens folgenden Anforderungen gentigen:

AuBenbauteile von Aufenthaltsrdumen in Wohnungen:

Lérmpegelbereich V: erf. R’y res = 45 dB
Larmpegelbereich IV: erf. R’y res = 40 dB
Larmpegelbereich lll: erf. R’y res = 35 dB.

Fir die AuBBenbauteile von Biirordumen gelten um 5 dB geringere Anforderungen.

Vollstdandig von der Bahnstrecke abgewandte Gebéudeseiten sind von den Festsetzungen
ausgenommen.

2. Das erforderliche resultierende Schalldémm - Mal3 erf. R’y .s bezieht sich auf die gesamte
AuBenflache eines Raumes einschliellich Dach. Der Nachweis ist im Einzelfall in Abhan-
gigkeit der Raumgeometrie und der Fldchenanteile der Aul3enbauteile zu fiihren. Grund-
lage ist die als Technische Baubestimmung bauaufsichtlich eingefiihrte DIN 4109 und
Beiblatt 1 zu DIN 4109, Ausgabe 1989.

3. Der erforderliche hygienische Luftwechsel in Schlaf- und Kinderzimmern ist durch schall-
ddmmende Liiftungseinrichtungen oder andere — den allgemein anerkannten Regeln der
Technik entsprechende — MalBnahmen sicherzustellen, sofern die Grundrissanordnung
keine Fensterbelliftung an den vollsténdig von der Bahnstrecke abgewandten Gebé&ude-
seiten zuldsst. Liiftungseinrichtungen sind beim Nachweis der resultierenden Schalldam-
mung zu berticksichtigen.

4. Von den Festsetzungen kann im Einzelfall abgewichen werden, wenn sich aus den fiir
das konkrete Objekt nachgewiesenen Larmimmissionen geringere Anforderungen an den
baulichen Schallschutz ergeben.

Die geanderte Planung hat — wie beschrieben — auch Auswirkungen auf die Schienenver-
kehrslarmimmissionen in den unverandert bleibenden Bereichen des Bebauungsplanes Nr. 8
auBerhalb des Geltungsbereichs der 1. Anderung. Die Festsetzungen im rechtskraftigen Be-
bauungsplan Nr. 8 zum passiven Schallschutz missten gemal den Ausfihrungen in den
Kapiteln 5.1 (Pos. 1c) und 5.2 (Pos. 1c) ggf. angepasst werden.
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6 Zusammenfassung

Die Neuberechnungen der Schienenverkehrslarmimmissionen fir den Geltungsbereich des
Bebauungsplanes Nr. 8 beriicksichtigen die gegenlber der im Jahr 2003 im Zusammenhang
mit der damaligen Aufstellung des (ausschliellich flir Wohngebiete anstelle der gewerblichen
Nutzungen ausgelegten) Ursprungsplanes durchgefiihrten Untersuchung erhéhte Zugfre-
quentierung fur das Prognosejahr 2025 mit Zunahmen um 5 dB(A).

Weiterhin werden die Schallschutzuntersuchungen entsprechend der geanderten Planungs-
ziele mit Beibehaltung des Gewerbestandortes und Auffullung der Restflachen durch Misch-
und Wohngebiete zunachst auf die abschirmende Wirkung der Gebaude im Gewerbegebiet
abgestellt. Dabei wird entsprechend dem Bestand von einer allen Gebaudeteilen gemeinsa-
men Mindest-Traufhdhe an der fir die Schallabschirmung mafRgebenden Nordseite von
4,5 m Uber Grund ausgegangen. Diese lasst sich durch eine geschlossene Baulinie mit ent-
sprechender Héhe festsetzen, sodass auch bei Ersatzbauten die damit verbundene Ab-
schirmwirkung planungsrechtlich gesichert ist. Es werden aul3erdem zuséatzliche Berechnun-
gen mit den (in den Anlagen 9 und 10 angegebenen) Firsththen vorgenommen, die weitere
Verbesserungen bewirken, sich aber u.U. einer planungsrechtlichen Sicherung entziehen.
Dies sollte entsprechend gepruft werden.

Bei der Basis-Traufhdhe von 4,5 m Uber Grund ohne Bericksichtigung der Firste liegen die
(in den Anlagen 5 — 8 geschossabhangig dargestellten) Schienenverkehrslarmimmissionen
im ,Schallschatten“ der Gebaude im Gewerbegebiet inner- und aulRerhalb der 1. Anderung
des Bebauungsplanes bis hin zur Schillerstral3e in den Au3enwohnbereichen innerhalb des
im Kapitel 2.2 beschriebenen Abwagungsrahmens. Dies gilt auch fur die Immissionshéhen
des Erd-, 1. Ober- und 2. Obergeschosses im Zusammenhang mit dem Ausgleich von Orien-
tierungswertiiberschreitungen durch passive SchallschutzmaRnahmen. Nahere Ausfihrun-
gen dazu kénnen dem Kapitel 5.1 (Pos. 1c, 2a, 2b und 2c) entnommen werden. Die dort an-
gegebenen erforderlichen Schallddmm-Male beziehen sich zunachst auf die Low-Case-
Gebaudevariante ohne Bericksichtigung zusatzlicher Abschirmungen durch die Firste bzw.
durch erganzende aktive LarmschutzmalRinahmen.

Durch eine im Osten flankierende Larmschutzanlage zwischen dem Bestandsgebaude im
Gewerbegebiet und der Plangebietsgrenze an der Stralle Am Zuschlag mit einer Hohe von
5,5 m Uber Gleisoberkante lassen sich gemaf den Anlagen 11 — 14 flr die 6stlichen Baufel-
der des Misch- und Allgemeinen Wohngebietes splrbare Verbesserungen um 2 — 3 dB(A)
und damit verbundene Abstriche beim passiven Schallschutz erreichen. Diesbeziigliche Aus-
fuhrungen kénnen dem Kapitel 5.2 (Pos. 1a) entnommen werden. Ggf. kdme dann auch die
Festsetzung eines Allgemeinen Wohngebietes anstelle des Mischgebietes in Betracht.
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Zum Schutz des Mischgebietes am westlichen Rand der 1. Anderung des Bebauungsplanes
Nr. 8 unmittelbar an der Bahnstrecke ist die Errichtung einer abschirmenden Larmschutzan-
lage erforderlich. Nach den Berechnungen sollte die Hohe mindestens 5,5 m Uber Gleisober-
kante betragen (bei gleichzeitigem Verzicht auf eine dritte Geschossebene mit schutzbedrf-
tigen Raumen). Diese SchallschutzmalRnahme wirkt sich auch aus auf die sich sudlich an-
schlielRenden mit im Bebauungsplan Nr. 8 festgesetzten rickwartigen Baugrenzen fir Neu-
bebauungen in zweiter Reihe. Kapitel 5.2 (Pos. 1b und 1c) enthalt ndhere Ausfihrungen zum
passiven Schallschutz fur den Ausgleich verbleibender Orientierungswertiberschreitungen.

Weiterhin wird im Kapitel 5.2 (Pos. 2 und Pos. 3) auf eine durchgangige Larmschutzanlage
entlang der Bahnstrecke entsprechend der Festsetzung im noch rechtskraftigen Bebauungs-
plan Nr. 8 sowie auf schutzbedirftige Raume innerhalb des Gewerbegebietes eingegangen.
Eine alternative Ausweisung eines Mischgebietes anstelle eines Gewerbegebietes ist ohne
durchgangige Larmschutzanlage entlang der Bahnstrecke nicht darstellbar.

Die geanderte Planung hat — wie beschrieben — auch Auswirkungen auf die Schienenver-
kehrslarmimmissionen in den unverandert bleibenden Bereichen des Bebauungsplanes Nr. 8
auBerhalb des Geltungsbereichs der 1. Anderung. Die Festsetzungen im rechtskraftigen Be-
bauungsplan Nr. 8 zum passiven Schallschutz missten gemafl den Ausflihrungen in den
Kapiteln 5.1 (Pos. 1c) und 5.2 (Pos. 1c) ggf. angepasst werden.

Die Belange des Schallschutzes der geanderten Planung betreffen auch das Nebeneinander
von Gewerbe- und Wohnnutzungen und die damit verbundenen potenziellen Gewerbelarm-
konflikte. Das Gewerbegebiet sollte diesbezlglich als ,eingeschrankt® festgesetzt werden mit
Beschrankung der Zulassigkeit von Betrieben, die das Wohnen nicht wesentlich stéren (also
entsprechend der Klassifizierung der Baunutzungsverordnung Mischgebietscharakter ha-
ben). Eine dariber hinausgehende Gerduschkontingentierung mit Festsetzung von flachen-
bezogenen Schallleistungspegeln wird aus fachlicher Sicht aufgrund des Gewerbepark-
charakters mit Nutzung der Gebaude durch unterschiedliche Betriebe ohne Grundstlickspar-
zellierung nicht fur zweckmaRig und umsetzbar erachtet. Die Zulassigkeit von Gewerbenut-
zungen bemisst sich an den Regularien der TA Lérm und der Einhaltung der darin veranker-
ten gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte in der Nachbarschaft.

Ingenieurbgc:;r/Schallschutz Molin, 08.09.2014

Dipl.-Ing. Volker Ziegler

Dieses Gutachten enthalt 27 Textseiten und 18 Blatt Anlagen.
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Anlage 4.1 zum Gutachten
Nr. 14-09-1
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Anlage 4.2 zum Gutachten

gz X7 ) / Nr. 14-00-1

STADT REINFELD

Bebauungsplan Nr. 8,1. Anderung

Konzept Vorab:

M. 1:1000 Stand: 06.08.2014

- » PLANUNGSBURO OSTHOLSTEIN
i 23611 Bad Schwartau Tremskamp 24 tel. 0451 -8ogog7-0

2 www.ploh.de info@ploh.de




Jbs

Beurteilungspegel

<=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Isolinien 1 dB

0 40 80 120

Larmkarte Schienenverkehr
¥ | Berechnung nach Schall 03
in 2,0 m Hohe (aulRen)
Tag 06:00 - 22:00 Uhr

ANLAGE 5
Gutachten 14-09-1
Plotdatei: r2-ab-t
M 1: 2000

O

1. Anderung des Bebauungs-
planes Nr. 8 der Stadt Rein-
feld (Holstein)

Gebaude im GE mit einer
Basis-Traufhdhe von 4,5 m
(ohne Berucksichtigung der
1|Firste), ohne LSW

Auftraggeber:

Stadt Reinfeld (Holstein)
Paul-von Schoenaich-Str. 14
23858 Reinfeld (Holstein)

Ing.-Buro fur Schallschutz
1|Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 045 42 /83 62 47




Jbs

Beurteilungspegel

<= 35

dB(A)

>75

> 35 -
> 40 -
> 45 -
> 50 -
> 55 -
> 60 -
> 65 -
> 70 -

40 dB(A)
45 dB(A)
50 dB(A)
55 dB(A)
60 dB(A)
65 dB(A)
70 dB(A)
75 dB(A)

dB(A)

Isolinien 1 dB

0 0 40 80

120

Larmkarte Schienenverkehr
¥ | Berechnung nach Schall 03

1/in 2,8 m Hohe (EG)

Tag 06:00 - 22:00 Uhr*)

ANLAGE 6
Gutachten 14-09-1
Plotdatei: r2-eg-t
M 1: 2000

1. Anderung des Bebauungs-
planes Nr. 8 der Stadt Rein-
feld (Holstein)

Gebaude im GE mit einer
Basis-Traufhdhe von 4,5 m
(ohne Berucksichtigung der
1|Firste), ohne LSW

°11*) Nachts abzuglich 1 dB(A)

Auftraggeber:

Stadt Reinfeld (Holstein)
Paul-von Schoenaich-Str. 14
23858 Reinfeld (Holstein)

Ing.-Buro fur Schallschutz
1|Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 045 42 /83 62 47




Jbs

Beurteilungspegel

<= 35

dB(A)

>75

> 35 -
> 40 -
> 45 -
> 50 -
> 55 -
> 60 -
> 65 -
> 70 -

40 dB(A)
45 dB(A)
50 dB(A)
55 dB(A)
60 dB(A)
65 dB(A)
70 dB(A)
75 dB(A)

dB(A)

Isolinien 1 dB

0 0 40 80

120

Larmkarte Schienenverkehr
¥ | Berechnung nach Schall 03

1/in 5,6 m H6he (1.0G)

Tag 06:00 - 22:00 Uhr*)

ANLAGE 7
Gutachten 14-09-1
Plotdatei: r2-g1-t
M 1: 2000

1. Anderung des Bebauungs-
planes Nr. 8 der Stadt Rein-
feld (Holstein)

Gebaude im GE mit einer
Basis-Traufhdhe von 4,5 m
(ohne Berucksichtigung der
1|Firste), ohne LSW

°11*) Nachts abzuglich 1 dB(A)

Auftraggeber:

Stadt Reinfeld (Holstein)
Paul-von Schoenaich-Str. 14
23858 Reinfeld (Holstein)

Ing.-Buro fur Schallschutz
1|Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 045 42 /83 62 47




Jbs

Beurteilungspegel

<= 35

dB(A)

>75

> 35 -
> 40 -
> 45 -
> 50 -
> 55 -
> 60 -
> 65 -
> 70 -

40 dB(A)
45 dB(A)
50 dB(A)
55 dB(A)
60 dB(A)
65 dB(A)
70 dB(A)
75 dB(A)

dB(A)

Isolinien 1 dB

0 0 40 80

120

Larmkarte Schienenverkehr
¥ | Berechnung nach Schall 03

1|in 8,4 m H6he (2.0G)

Tag 06:00 - 22:00 Uhr*)

ANLAGE 8
Gutachten 14-09-1
Plotdatei: r2-g2-t
M 1: 2000

1. Anderung des Bebauungs-
planes Nr. 8 der Stadt Rein-
feld (Holstein)

Gebaude im GE mit einer
Basis-Traufhdhe von 4,5 m
(ohne Berucksichtigung der
1|Firste), ohne LSW

°11*) Nachts abzuglich 1 dB(A)

Auftraggeber:

Stadt Reinfeld (Holstein)
Paul-von Schoenaich-Str. 14
23858 Reinfeld (Holstein)

Ing.-Buro fur Schallschutz
1|Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 045 42 /83 62 47




> 40

>75

<= 35
> 35 -

Jbs

Beurteilungspegel

dB(A)
40 dB(A)

- 45 dB(A)
> 45 -
> 50 -
> 55 -
> 60 -
> 65 -
> 70 -

50 dB(A)
55 dB(A)
60 dB(A)
65 dB(A)
70 dB(A)
75 dB(A)

dB(A)

Isolinien 1 dB

Larmkarte Schienenverkehr
¥ | Berechnung nach Schall 03

1/in 5,6 m H6he (1.0G)

Tag 06:00 - 22:00 Uhr*)

ANLAGE 9
Gutachten 14-09-1
Plotdatei: r3-g1-t
M 1: 2000

1. Anderung des Bebauungs-
planes Nr. 8 der Stadt Rein-
feld (Holstein)

Gebaude im GE mit einer
Basis-Traufhéhe von 4,5 m
(mit Berucksichtigung der
1|Firste), ohne LSW

°11*) Nachts abzuglich 1 dB(A)

Auftraggeber:

Stadt Reinfeld (Holstein)
Paul-von Schoenaich-Str. 14
23858 Reinfeld (Holstein)

Ing.-Buro fur Schallschutz
1|Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 045 42 /83 62 47




Jbs

Beurteilungspegel

<= 35

>75

> 35 -
> 40 -
> 45 -
> 50 -
> 55 -
> 60 -
> 65 -
> 70 -

dB(A)
40 dB(A)
45 dB(A)
50 dB(A)
55 dB(A)
60 dB(A)
65 dB(A)
70 dB(A)
75 dB(A)

dB(A)

Isolinien 1 dB

0 0 40 80 120

Larmkarte Schienenverkehr
¥ | Berechnung nach Schall 03

1|in 8,4 m H6he (2.0G)

Tag 06:00 - 22:00 Uhr*)

ANLAGE 10
Gutachten 14-09-1
Plotdatei: r3-g2-t
M 1: 2000

1. Anderung des Bebauungs-
planes Nr. 8 der Stadt Rein-
feld (Holstein)

Gebaude im GE mit einer
Basis-Traufhéhe von 4,5 m
(mit Berucksichtigung der
1|Firste), ohne LSW

°11*) Nachts abzuglich 1 dB(A)

Auftraggeber:

Stadt Reinfeld (Holstein)
Paul-von Schoenaich-Str. 14
23858 Reinfeld (Holstein)

Ing.-Buro fur Schallschutz
1|Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 045 42 /83 62 47




Jbs

Beurteilungspegel

<= 35

>75

> 35 -
> 40 -
> 45 -
> 50 -
> 55 -
> 60 -
> 65 -
> 70 -

dB(A)
40 dB(A)
45 dB(A)
50 dB(A)
55 dB(A)
60 dB(A)
65 dB(A)
70 dB(A)
75 dB(A)

dB(A)

Isolinien 1 dB

0 0 40 80 120

Larmkarte Schienenverkehr
¥ | Berechnung nach Schall 03

1|in 8,4 m H6he (2.0G)

Tag 06:00 - 22:00 Uhr*)

ANLAGE 10
Gutachten 14-09-1
Plotdatei: r3-g2-t
M 1: 2000

1. Anderung des Bebauungs-
planes Nr. 8 der Stadt Rein-
feld (Holstein)

Gebaude im GE mit einer
Basis-Traufhéhe von 4,5 m
(mit Berucksichtigung der
1|Firste), ohne LSW

°11*) Nachts abzuglich 1 dB(A)

Auftraggeber:

Stadt Reinfeld (Holstein)
Paul-von Schoenaich-Str. 14
23858 Reinfeld (Holstein)

Ing.-Buro fur Schallschutz
1|Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 045 42 /83 62 47




h =5,5 m uber Gleis

Jbs

Beurteilungspegel

<=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Isolinien 1 dB

[

o

0 40 80 120

Larmkarte Schienenverkehr

¥ | Berechnung nach Schall 03
11in 2,8 m Hohe (EG)

Tag 06:00 - 22:00 Uhr*)

ANLAGE 12
Gutachten 14-09-1
Plotdatei: r2-Isl-eg-t
M 1: 2000

O

1. Anderung des Bebauungs-
planes Nr. 8 der Stadt Rein-
feld (Holstein)

Gebaude im GE mit einer
Basis-Traufhéhe von 4,5 m
(ohne Berucksichtigung der

1|Firste), + LSW h=5,5m u. Gl.
°1|*) Nachts abzuglich 1 dB(A)

Auftraggeber:

Stadt Reinfeld (Holstein)
Paul-von Schoenaich-Str. 14
23858 Reinfeld (Holstein)

Ing.-Buro fur Schallschutz

1 |Grambeker Weg 146

23879 Molin
Tel.: 04542 /836247




Jbs

Beurteilungspegel

h =5,5 m uber Gleis

<=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Isolinien 1 dB

Larmkarte Schienenverkehr
¥ | Berechnung nach Schall 03
11in 5,6 m H6he (1.0G)

Tag 06:00 - 22:00 Uhr*)

ANLAGE 13
Gutachten 14-09-1
Plotdatei: r2-1s1-g1-t
M 1: 2000

O

1. Anderung des Bebauungs-
planes Nr. 8 der Stadt Rein-
feld (Holstein)

Gebaude im GE mit einer
Basis-Traufhdhe von 4,5 m
(ohne Berucksichtigung der
1|Firste), + LSW h=5,5m u. GI.
°1|*) Nachts abzuglich 1 dB(A)

Auftraggeber:

Stadt Reinfeld (Holstein)
Paul-von Schoenaich-Str. 14
23858 Reinfeld (Holstein)

Ing.-Buro fur Schallschutz
1|Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 045 42 /83 62 47




h =5,5 m uber Gleis

Jbs

Beurteilungspegel

<=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Isolinien 1 dB

Larmkarte Schienenverkehr

¥ | Berechnung nach Schall 03
1|in 8,4 m H6he (2.0G)

Tag 06:00 - 22:00 Uhr*)

ANLAGE 14
Gutachten 14-09-1
Plotdatei: r2-Is1-g2-t
M 1: 2000

O

1. Anderung des Bebauungs-
planes Nr. 8 der Stadt Rein-
feld (Holstein)

Gebaude im GE mit einer
Basis-Traufhéhe von 4,5 m
(ohne Berucksichtigung der

1|Firste), + LSW h=5,5m u. Gl.
°1|*) Nachts abzuglich 1 dB(A)

Auftraggeber:

Stadt Reinfeld (Holstein)
Paul-von Schoenaich-Str. 14
23858 Reinfeld (Holstein)

Ing.-Buro fur Schallschutz

1 |Grambeker Weg 146

23879 Molin
Tel.: 04542 /836247




Jbs

Beurteilungspegel

h = 7,0 m Uber Gleis

<=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Isolinien 1 dB

Larmkarte Schienenverkehr
¥ | Berechnung nach Schall 03
11in 5,6 m H6he (1.0G)

Tag 06:00 - 22:00 Uhr*)

ANLAGE 15
Gutachten 14-09-1
Plotdatei: r2-1s3-g1-t
M 1: 2000

O

1. Anderung des Bebauungs-
planes Nr. 8 der Stadt Rein-
feld (Holstein)

Gebaude im GE mit einer
Basis-Traufhdhe von 4,5 m
(ohne Berucksichtigung der
1|Firste), + LSW h=7,0 m U. Gl.
°1|*) Nachts abzuglich 1 dB(A)

Auftraggeber:

Stadt Reinfeld (Holstein)
Paul-von Schoenaich-Str. 14
23858 Reinfeld (Holstein)

Ing.-Buro fur Schallschutz
1|Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 045 42 /83 62 47




h = 7,0 m Uber Gleis

> 45

>75

<= 35
> 35 -
> 40 -
- 50 dB(A)
> 50 -
> 55 -
> 60 -
> 65 -
> 70 -

Jbs

Beurteilungspegel

dB(A)
40 dB(A)
45 dB(A)

55 dB(A)
60 dB(A)
65 dB(A)
70 dB(A)
75 dB(A)

dB(A)

Isolinien 1 dB

Larmkarte Schienenverkehr

¥ | Berechnung nach Schall 03
1|in 8,4 m H6he (2.0G)

VS

Tag 06:00 - 22:00 Uhr*)

\/’ \<‘ {&\\\‘)v\\ié/

ANLAGE 16
Gutachten 14-09-1
Plotdatei: r2-1s3-g2-t
M 1: 2000

1. Anderung des Bebauungs-
planes Nr. 8 der Stadt Rein-
feld (Holstein)

Gebaude im GE mit einer
Basis-Traufhéhe von 4,5 m
(ohne Berucksichtigung der
1|Firste), + LSW h=7,0 m . GI.

°1|*) Nachts abzuglich 1 dB(A)

Auftraggeber:

Stadt Reinfeld (Holstein)
Paul-von Schoenaich-Str. 14
23858 Reinfeld (Holstein)

Ing.-Buro fur Schallschutz

1 |Grambeker Weg 146

23879 Molin
Tel.: 04542 /836247




h = 3,0 m uber Gleis

Jbs

Beurteilungspegel

<=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Isolinien 1 dB

[

o

0 40 80 120

Larmkarte Schienenverkehr

¥ | Berechnung nach Schall 03
11in 2,8 m Hohe (EG)

Tag 06:00 - 22:00 Uhr*)

ANLAGE 17
Gutachten 14-09-1
Plotdatei: r2-I1s2-eg-t
M 1: 2000

O

1. Anderung des Bebauungs-
planes Nr. 8 der Stadt Rein-
feld (Holstein)

Gebaude im GE mit einer
Basis-Traufhéhe von 4,5 m
(ohne Berucksichtigung der

1|Firste), + LSW h=3,0 m . GI.
°1|*) Nachts abzuglich 1 dB(A)

Auftraggeber:

Stadt Reinfeld (Holstein)
Paul-von Schoenaich-Str. 14
23858 Reinfeld (Holstein)

Ing.-Buro fur Schallschutz

1 |Grambeker Weg 146

23879 Molin
Tel.: 04542 /836247
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