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Flensburg RingstraBe - Bebauungsplan Nr. 317 - Verkehrlicher MaBnahmenpool

Nr. MaBnah Losung: schlag Erlduterung betrifft Abschnitt Artder | Wir / Bemer Vorteile Nachteile Beitrag zur A atzung I wird zur I sollte in Verbil
nummer Zielerreichung Kostenhéhe kurzfristigen Umsetzung fiir die |mit der Schulwegsicherheit
(sofern (Verkiirzung der Feuerwache empfohlen weiter gepriift werden.
verortet) Hilfsfrist der

Feuerwehr)
1/Mo01 Einseitige Fahrbahnverbreiterung(en)  |Vor den kritischen Engstellen an der Wendekehre und an der Feuerwache vor Gesamt Bauliche MaBnahme Verbesserte Begegnungsmoglichkeiten an kritischen Punkten. |Geringerer Fldchenbedarfals | Begrenzte, punktuelle Wirkung;
zur Schaffung von Begegnungsstellen  |Einfahrtin den nordlichen Abschnitt, werden Begegnungsstellen eingerichtet, Priifung der Machbarkeit im Einzelfall in Abhéngigkeit der Vollausbau; trégt auch im maximal flr ein oder zwei
um das Passieren von Lkw/Bussen und Einsatzfahrzeugen zu erméglichen. vorliegenden Leitungstiefen. reguldren Betrieb zur Fahrzeuge gleichzeitig geeignet.
Weiterhin wird die Einrichtung von Begegnungsstellen beidseitig vor der Entscharfung von + o0 ja
Bahnunterfiilhrung empfohlen, da die Sichtweisen hier aufgrund der Lage in Begegnungssituationen bei.
einer Senke und Rechtskurve eingeschréankt sind.
2/M02 Standsichere Bankettbefestigung fr Entlang der StraBe werden Rasengittersteine o. &. in eine Bettung eingebracht, Gesamt Bauliche MaBnahme Umsetzung nur moglich in Bereichen mit ausreichendem Relativ kostengiinstig; keine | Ggf. geringe Akzeptanz, wenn
Ausweichsituation um das Bankett fiir Ausweichmandver im Begegnungsfall zu stabilisieren. Die horizontalem Seitenraum maglich. Die wechselseitige zusatzliche die Standfestigkeit optisch nicht
Ausflihrung erfolgt, je nach rdumlicher Gegebenheit, ggf. wechselseitig dort, wo Herstellung der Bankette muss klar erkennbar sein, Flachenversiegelung. eindeutig erkennbar ist.
es baulich optimal méglich ist. beispielsweise durch Rasengittersteine statt tiblichen ++ [ ] ja
Schotterrasen, um Missverstandnisse zu vermeiden.
3/M03 Rickbau des Haltestellenkaps Adelby |Riickbau des Haltestellenkaps an der Haltestelle Adelby Schule zur Schaffung Nordlicher Bauliche MaBnahme Verringerung von Begegnungssituationen innerhalb des Verringerung von Konflikten Moderate Herstellungskosten;
Schule und Ersatzneubau einer weiteren Begegnungsstelle fir Bus und Einsatzfahrzeuge. An dieser Stelle Abschnitt schmalen Streckenabschnitts zwischen Schule und zwischen Bus und ggf. rund 23 m? Grunderwerb
besteht gute Sicht auf den Streckenabschnitt zwischen Halstestelle und Neubaustandort. Anpassung der Halstestelle Adelby Schule an |Einsatzfahrzeug ohne auf dem Grundstiick des
Ausfahrt Feuerwehr, sodass Busse im Einsatzfall an dieser Stelle halten und Lange von Standardlinienbussen. zusatzliche Signalisierung Jugendzentrums flr die ++ [ ] ja
warten konnen. Ersatzneubau zurlickgesetzt in Grundstiick nach aktuellen Verbreiterung des Gehwegs und
Standards (oder an anderer Stelle). Wartebereichs.
4/M04 Hinweistafeln zur Sensibilisierung der |Installation von Zeichen 101 mit Zusatz ,Einsatzfahrzeuge“ und ,,im Gesamt Bauliche MaBnahme Ggf. nur ibergangsweise nach Er6ffnung der Feuerwache Kostengiinstig; erhoht Begegnungsproblematik bleibt
Verkehrsteilnehmenden im Begegnungsfall am Fahrbahnrand anhalten“ oder ahnlichem Text an den Verkehrsrechtliche sinnvoll, um auf die neue Verkehrssituation aufmerksam zu Aufmerksamkeit ohne weitere MaBnahmen
Begegnungsfall Zufahrten aus Norden und Siiden. MaBnahme machen. bestehen; Akzeptanz und + [} ja
Verstandnis unklar
5/M05 Verkehrslenkung durch Gelbblinker im | Einsatz von Industriefunk/WLAN (C-ITS) gesteuerten Warnleuchten an Nordlicher Betriebliche MaBnahme, |Verkehre werden sensibilisiert, aber kdnnen aufgrund der Betrieb an Engstellen Herstellkosten;
Einsatzfall an relevanten Engstellen Engstellen, um frithzeitig die Aufmerksamkeit auf die Einsatzfahrzeuge beim Abschnitt / Bauliche MaBnahme raumlichen Gegebenheiten auf der StraBe nur bedingt reagieren |sensibilisieren; Wartungsaufwand; keine
Ausriicken zu erhéhen. mittlerer Abschnitt (Fehlende Wartezonen; eingeschrankte Moglichkeiten zum Begegnungsverkehre an Lésung der direkten
Der Fokus liegt insbesondere auf der Engstelle an der Bahnunterflihrung. Ausweichen); Kombination mit weiteren MaBnahmen ungiinstigen Stellen reduzieren Begegnungssituation ohne + P ja
Optional wére die Signalisierung an der Feuerwache, zur Reduzierung von (Begegnungsstellen; Bankettbefestigung) notwendig weitere MaBnahmen
Begegnungs-/Uberholsituationen im nérdlichen Abschnitt.
6/M06 Vorrangschaltung im Knotenpunkt Alle Verkehrsstrome (aus drei Richtungen) sowie der FuBverkehr mit Ausnahme Nordlicher Verkehrsrechtliche MaBnahme hat groBes Potential zur Beschleunigung der Deutliche Reduzierung von Verkehrsqualitat auf Taruper
Taruper HauptstraBe / Adelbylund / des Verkehrsstroms aus der RingstraBe erhalten rot, sodass der Abschnitt MaBnahme Einsatzfahrzeuge in alle nordlichen Richtungen. Es verhindert  |Stérfaktoren fir die Anfahrt der HauptstraBe wird
Richard-Wagner-StraBe / RingstraBe flir |Streckenabschnitt zwischen Kreuzung und Feuerwache bis zum Ausriicken der (Umsetzung durch bauliche |zudem den weiteren Zufluss an Gegenverkehr fiir die Feuerwehr |Feuerwehr zum Einsatzort beeintréchtigt. Eine prazise
das Ausriicken der Feuerwehr Einsatzfahrzeuge gerdumt wird. Der Verkehrsstrom aus der RingstraBe erhalt MaBnahme) in der RingstraBe. Ankniipfung an das bestehende Projekt zur Schaltung ist erforderlich. Zu
eine separate Griinphase bis die aus Siden kommenden Einsatzfahrzeuge den Vorrangschaltung fur Einsatzfahrzeuge in Flensburg. Anmeldung prifen ist der
Knotenpunkt vollstandig passiert haben. (iber Funk oder C-ITS) Installationsaufwand (ggf. . I
neues Steuergerat der LSA ++ [ ] ophc{nal “allf k‘ostengiu'nstlg
. . und leistungsfahig realisierbar)
notwendig falls noch nicht
kompatibel; Lange Rdumzeiten
fiihren zur geringeren Akzeptanz
der Rotphase und Missachtung
der Signalisierung
7 /M07 Ausstattung der Einsatzfahrzeuge der | Nachriistung der Einsatzfahrzeuge mit Kommunikationssystemen nach Gesamt Technische MaBnahme  |Vernetzung mit allen kompatiblen Lichtsignalanlagen oder Beschleunigung von Geringe Mehrkosten pro
Feuerwache mit C-ITS (WLAN On-Board |aktuellem C-ITS-Standard zur Vernetzung mit kompatibler Verkehrstechnik. anderen Fahrzeugen zur Anmeldung oder Warnung moglich. Einsatzfahrten Fahrzeug; IT-Wartungsaufwand;
Units) Ermoglicht Anmeldung oder Warnung an Lichtsignalanlagen und dauerhafte Funktionssicherung + ° ja
andere Fahrzeuge. notwendig
8/M08 Pflegeschnitt von Baumen und Ruckschnitt der vorhandenen Baume und Straucher im Bereich freizuhaltender Mittlerer und Bauliche MaBnahme Verbessert die Sichtverhaltnisse, insbesondere an Erhdhte Verkehrssicherheit Es kann zu hoheren + [} ja
Strauchern Sichtbeziehungen und Sichtdreiecke an Einmiindungen oder Ausfahrten, stdlicher Unfallhdufungsstellen. durch bessere Sicht. Fahrgeschwindigkeiten
insbesondere an der Kreuzung RingstraBe / Hochfelder LandstraBe und der Abschnitt verleiten.
Einmindung der StraBe "Auf der Dorfkoppel" in die RingstraBe.
9/M09 Versetzung von Depotcontainern In Abstimmung mit der Stadtreinigung neuen, gut erreichbaren Standort fiir die | Mittlerer Abschnitt|  Betriebliche MaBnahme | Der aktuelle Standort der Depotcontainer kurz vor dem Verringerung des
Depotcontainer ermitteln, da der aktuelle Standort im Bereich der geplanten Durchfahrtverbot begiinstigt das Missachten der Anliegerverkehrs
Zufahrt zu Feuerwache liegt und unndtige Begegnungsverkehre in der Verkehrsregelung, da hier Umwege gefahren werden mussen. + ° ja
StichstraBe aus Stiden erzeugt. Eine Versetzung kann potentiell den Anliegerverkehr in Richtung
Norden auf der RingstraBe reduzieren.
10 M10 Instandsetzung beschadigter Beschadigte Verkehrszeichen an der Einmiindung Stiderup in die RingstraBe Sudlicher Bauliche MaBnahme Unabhéngig von anderen MaBnahmen umsetzbar, tragt zur Verbesserung der + ° ja
Verkehrszeichen reparieren. Abschnitt klaren Verkehrsfiihrung bei. Verkehrssicherheit
11 Regelkonformer, durchgéngiger Ausbau |Die RingstraBe ist in vielen Abschnitten zu schmal fiir den Begegnungsverkehr Gesamt (Fokus: Bauliche MaBnahme Neben der Fahrbahn stehen kaum horizontale Ausweichflachen |Begegnungsverkehr wird Grunderwerb absehbar; sehr
der RingstraBe zwischen Einsatzfahrzeugen und Bussen. Durch die Verbreiterung der Fahrbahn nordlicher (in der Breite) zur Verfligung, die fiir einen Ausbau genutzt uneingeschrankt moglich kostenintensiv
auf das RegelmaB von 6,0 bis 6,5 Metern wird diese Problematik behoben. Abschnitt) werden konnten, da direkt angrenzend Gréaben verlaufen sowie
Grundstiicksgrenzen und Bepflanzung vorhanden sind. Der
vollstandige Ausbau der RingstraBe wird aufgrund des +++ 000 nein
Aufwandes im Verhéltnis zur zu erwartenden Einsatzh&ufigkeit
der freiwilligen Feuerwehr nicht empfohlen.
12 Rickbau von Parkpldtzen vor der Kita  |Keine 6ffentlichen Parkméglichkeiten in der RingstraBe anbieten, um Nérdlicher Verkehrsrechtliche Reduzierung von Wendemanévern und Verkehrsstromen im Leichte Verkehrsberuhigung  |Die dénische Kita muss
Gegenverkehr zu vermeiden, Verkehre zugunsten der Verkehrssicherheit vor Abschnitt MaBnahme Bereich der Schule. Aufgrund der Notwendigkeit die Parkstande weiterhin gut mit Pkw erreichbar
der Schule zu reduzieren und Wendemandver zu verhindern. flir den Bring-/Holverkehr zu erhalten, wird diese MaBnahme bleiben; alternative Hol- [ ] nein X
ohne einen Ausweichstandort fiir die Parkstande nicht /Bringzone unklar
empfohlen.

Ersteller: Kriiger/Grote
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13 Verlegung der Haltestelle Adelby Verlegung der Haltestelle Adelby Schule in den Bereich der Parkstande vor der Nérdlicher Bauliche MaBnahme Verlegung der Halstestelle ermdéglicht die Verbreiterung der Durchgéangig ausreichende Herstellkosten; Wegfallvon
Schule Kita in Verbindung mit Riickbau des Haltestellenkaps zur Beseitigung der Abschnitt Fahrbahn auf das notwendige MaB fiir den Begegnungsfall Bus - |Breite im nordlichen Abschnitt |Parkstdnden
Engstelle. Einsatzfahrzeug in Teilbereichen im nérdlichen Abschnitt. (bis zur Einengung bei km
Aufgrund der Notwendigkeit die Parkstande fir den Bring- 0+150) + [ ] nein X
/Holverkehr zu erhalten, wird diese MaBnahme ohne einen
Ausweichstandort fiir die Parkstande nicht empfohlen.
14 Steuerung des Busverkehrs durch Einfahrtsbeschrankung in die RingstraBe fiir Linienbusse mittels Bussignalen. Gesamt Betriebliche MaBnahme, |Lichtzeichen (weiB oder gelb) signalisieren dem nach Norden Absicherung des Betriebs an  |Hohe Herstellkosten, Verlegung
Lichtsignalanlagen (gelb oder weiB) an |Mogliche Signalstandorte sind die Bauliche MaBnahme fahrenden Bus, dass er an der Ausfahrt aus dem Wohngebiet Engstellen; von LSA-Kabeln entlang der
den Engstellen mit Vorrangschaltung |- Einmiindung Auf der Dorfkoppel (Fahrtrichtung Nord) und oder in der Wendeschleife warten muss, bis Einsatzfahrzeuge  |Begegnungsverkehre gesamten StraBenlange,
fur Einsatzfahrzeuge - Wendeschleife Bus (Fahrtrichtung Nord) aus Norden passiert haben. Aufgrund der guten Sichtweiten an |verhindern Wartungsaufwand, mogliche
Mogliche Steuerung tiber ITS-G5 / Transponder. der Einmiindung auf herannahende Einsatzfahrzeuge mit Busverspéatungen, lange
Blaulicht und Martinshorn (Pflegeschnitt des Wartezeiten bei mehreren + P nein
StraBenbegleitgriins vorausgesetzt), wird diese MaBnahmen aufeinanderfolgenden
nicht empfohlen. Einsatzen, in der Dorfkoppel
steht Bus ggf. einfahrenden
Einsatzfahrzeugen im Weg
15 Umleitung der Buslinie 5A/B Uiber die Osttangente anstelle der Strecke (iber die Nordlicher Betriebliche MaBnahme  |Der Begegnungsfall mit den Linienbussen stellt mit der Begegnungsfalle mit Eingriff in den OPNV Betrieb;
RingstraBe zwischen Kreuzung Taruper HauptstraBe und Wendekehre/Auf der Abschnitt / Bestandsinfrastruktur ein Hindernis fiir die Einsatzfahrzeuge Feuerwehrfahrzeugen ggf. Akzeptanzprobleme;
Holzkoppel. mittlerer Abschnitt dar. Wirkung der Umleitung: Stiderup ware nicht mehr iiber den |unwahrscheinlicher; Verkehr  |Schulzubringerverkehre evtl.
OPNV angebunden. Alternative Umleitung durch Siiderup erhdht |zu Schulzeiten entzerrt betroffen; Einzugsgebiete der
Alternativ: temporare Umleitung zu StoBzeiten (z. B. Schulbeginn) zur Verkehrsbelastung im Wohngebiet und verlangert die Fahrzeit. Haltestellen verschlechtern
Umnleitung der Buslinie 54/ Verringerung der Verkehrsbelastung im nérdlichen Abschnitt. Entsprechend wird die MaBnahmen nicht empfohlen. sich; Erhohte ) + ° nein
Verkehrsbelastung im
Wohngebiet; Verlangerte
Fahrzeit der Buslinie; erhohte
Kosten fiir verlangerten
Linienweg
16 Durchfahrtsverbot fir Minimierung der Begegnungssituationen mit GroBfahrzeugen. Fiir die gesamte Gesamt Verkehrsrechtliche Ohne eine Alternative fiir die Halstestelle der Schulbusse und  |Schnell umsetzbar; geringe ErschlieBung von Anliegern mit
Busse/Lkw/Landwirtschaft (nicht Strecke in der ein Ausweichen aufgrund der Fahrbahnbreite und der MaBnahme aufgrund der resultierenden Verldngerung der Fahrzeit der Kosten Lkw eingeschrénkt;
Linienverkehr) in der RingstraBe (evtl. |angrenzenden Grinflachen nicht moglich ist erfolgt ein generelles Einfahr- Schulbusse, wird diese MaBnahme nicht empfohlen. Durchsetzung durch Polizei
Anlieger ausgenommen) /Durchfahrverbot. Da in Richtung Norden schon ein Durchfahrverbot erforderlich; ggf. geringe
eingerichtet wurde fiir den Schule gibt es in dieser Richtung kaum noch Akzeptanz + [} nein
Anlieger, die dies betrifft. In Richtung Stiden betrifft dies vor allem die
Schulbusse und die Schwimmbusse der Schule. Diese miissten einen
alternativen Parkplatz/Haltestelle erhalten, die mit dem Neubau der Schule
abgestimmt werden sollte.
17 EinbahnstraBe vor der Schule mit Anordnung einer EinbahnstraBe ab Kreuzung Taruper HauptstraBe / RingstraBe. Nérdlicher Betriebliche MaBnahme  |Derzeit besteht nur eine "unechte" EinbahnstraBe ab der Geringer baulicher Aufwand Erhdhtes Unfallrisiko durch
Ausnahme Einsatzfahrzeuge Einsatzfahrzeuge erhalten Durchfahrtrecht entgegen der EinbahnstraBe. Abschnitt Halstestelle Adelby Schule. Fahrzeuge drehen hinter der gednderte Verkehrsfiihrung und
Ergénzend wird eine Warnanlage flr andere Verkehrsteilnehmer bei Verkehrsrechtliche Kita/Schule um (trotz durchgezogenem Mittelstreifen), dadurch unerwarteten Gegenverkehr;
Gegenverkehr installiert. MaBnahme kommt es zu "Verkehrschaos". groBe Umwege ++ [ ] nein X
Anlieger der Kita, Hausnummer 4 miissten groBe Umwege
fahren; MaBnahme nicht empfohlen
18 Neubau eines separaten Umgehung der RingstraBe im ndrdlichen Abschnitt und direkte Anbindung an Nordlicher Bauliche MaBnahme Der Bau eines separaten Feuerwehrweges wird aufgrund des Unabhangig von dem Hoher Flachenbedarf, evtl.
Feuerwehrweges die Siedlungen 6stlich der Feuerwache durch Ausbau der Veloroute zu einem Abschnitt Aufwandes im Verhéltnis zur zu erwartenden Einsatzhaufigkeit |nérdlichen Abschnitt der Grunderwerb oder Wegerechte
befahrbaren Weg; Nutzung ausschlieBlich flir Rettungskréafte, ggf. gesichert mit der freiwilligen Feuerwehr nicht empfohlen. RingstraBe; sehr zuverldssige |notig; Umwege fir die +++ 000 nein
Schranken oder Pollern. Verbindung Feuerwehr je nach
Einsatzbereich
19 Standortstrategie Priifung, ob ein anderer Standort fiir die Feuerwache (z.B. an besser Gesamt Alternativprifung Vermeidung der bestehenden |Grundstiicksverfiigbarkeit;
erschlossener StraBe) verfligbar wére. Probleme hohere Investitionen; mogliche 2 P nein
neue Probleme am * °
Alternativstandort
20 Umbau oder Verbreiterung der Aufweitung der Unterfiihrung auf zwei Spuren mit begleitendem Gehweg oder Sudlicher Bauliche MaBnahme Die Unterfiihrung stellt sowohl durch die Fahrbahnbreite, als Langfristig sehr wirksame Sehr teuer; lange Bauzeiten;
Eisenbahnunterfiihrung alternativ Fahrbahnaufweitung mit Signalisierung. Abschnitt auch die eingeschrankten Sichtbeziehungen vor und nach der  |Lésung fiir die Engstelle Abstimmung mit der Bahn; evtl.
Unterfiihrung eine Problemstelle dar. Ein Umbau ist aufgrund komplexe Umplanung der + 000 nein
der Schnittstelle zur Bahn komplex. Bahntrasse notwendig; Nutzen
nur punktuell
21 Richtung der EinbahnstraBe vor der Anderung der EinbahnstraBe auf Fahrtrichtung Norden statt Siiden. Busse aus Nordlicher Verkehrsrechtliche Schule hat angebracht, das die meisten Kinder aus den siidlich |Vermeidung des GroBe Umwege; Einsatzkrafte
Schule umdrehen Norden erhalten per Engstellensignalisierung Freigabe. Ausweichparkstdnde Abschnitt MaBnahme gelegenen Ortschaften kommen. Die EinbahnstraBe Gegenverkehrs nordlichder  |(in zivil) aus Norden erreichen
flir Bring-/Holverkehr aus Norden kdnnten in der Taruper HauptstraBe umzudrehen hatte die Wirkung, dass es keinen Gegenverkehr  |Feuerwache; geringer die Wache der freiwilligen
eingerichtet werden. flir Einsatzfahrzeuge im nordlichen Bereich der RingstraBe gibt. |baulicher Aufwand, Feuerwehr nicht direkt;
In Kombination mit einer Signalanlage vor der Ausfahrt der Wendemandver der Hol- Verwirrung durch wiederholte
Feuerwache (und im Norden flir die Linienbusse) ware der /Bringverkehre gibt es im Anderungen der
Streckenabschnitt schnell gerdumt. Norden nicht mehr; Bereich Verkehrsflihrung; schwierige + [} nein X
wird ggf. (wegen Umwegigkeit) |Integration der
nicht mehr so oft angefahren  |Grundstiickszufahrtenin
(Verkehrsberuhigung vor Signalisierung; Parksténde der
Schule) danischen Kita auf falscher
StraBenseite
22 Gehwege (iberfahrbar gestalten Absenkung der Gehwege auf StraBenniveau mit baulicher Abgrenzung durch Nérdlicher Bauliche MaBnahme Schaffung von temporaren Ausweichstellen im Falle von Verkehrssicherheitsrisiko insb.
beispielsweise Tiefbord; Versetzen von Verkehrszeichen an dem Abschnitt Einsatzfahren (Pkw kénnen am rechten Fahrbahnrand anhalten, im Schulverkehr o0 nein
neugeschaffenen gemeinsamen Geh- und Radweg und ersetzen der wahrend die Einsatzfahrzeuge lber die Gehwege ausweichen).
Abgrenzung durch Uiberfahrbare Borde.
23 Gehwege (iberfahrbar gestalten (nur Anpassung der Gehwege im nordlichen Abschnitt, sodass sie ausschlieBlich Nérdlicher Bauliche MaBnahme Hochbord mit min. 8cm kann nur von den Einsatzfahrzeugen Schaffung von Verkehrssicherheitsrisiko insb.
Feuerwehr) von Einsatzfahrzeugen tGberfahren werden kénnen. Abschnitt bequem uberfahren werden Ausweichbereichen ohne im Schulverkehr o0 nein

zusétzliche
Flachenerweiterung

Ersteller: Kriiger/Grote
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24 Verbot der Durchfahrt (Z 250) mit Generelles Einfahrtverbot (auch Pkw) Nérdlicher Verkehrsrechtliche In Verbindung mit dem Riickbau oder einem Halteverbot der Verkehrsberuhigung vor Akzeptanz ist durchzusetzen;
Ausnahme Einfahrt zu Grundstiicken Abschnitt MaBnahme offentlichen Parkstande (M09) zu betrachten. Nur durch Schule weiterhin Verkehr zu den
zwischen StraBe Stiderup und Taruper Schaffung einer Wendeanlage zu erméglichen. Aufgrund der Sportanlagen etc. ++ [} nein X
HauptstraBe Platzverfiigbarkeit bislang nicht realisierbar.
25 Anpassung der Schulwege Anderung der Schulwegeplanung im Rahmen des Neubaus des Schulstandorts: Nordlicher Betriebliche MaBnahme |Bei Neubau des Schulstandortes eignet sich eine neue Geringerer Schulverkehrim Herstellungskosten
Fiihrung des Schulwegs Uber die Veloroute an der Feuerwache und entlang der Abschnitt (evtl. Bauliche MaBnahme) |ErschlieBung fiir den FuB- und Radverkehr aus Stiden kommend |nérdlichen Abschnitt
Adelbybek. (iber die Veloroute an der Feuerwache und den Trampelpfad + ° nein X
entlang der Adelbybek. Hier ist eventuell ein Ausbau des
Bestands notig (Untergrund, Beleuchtung etc.)
26 EinbahnstraBe in Wechselrichtung Anpassung der EinbahnstraBenregelung vor der Schule: Je nach tatsachlichem Nordlicher Verbesserung der Fahrbeziehungen und Verhinderung von Verbesserte Abwicklung des  |Standig wechselnde
Bring-/Holverkehr aus Richtung Stiden (Stiderup), oder Richtung Norden kann Abschnitt Fahrten entgegen der EinbahnstraBe. Wechselnde Schulbring-/-holverkehrs Verkehrsfiihrung mit ggf.
die EinbahnstraBe vormittags in die eine Richtung und nachmittags in die Verkehrsrichtung kann jedoch zu hoherer Missachtung von geringer Akzeptanz und Risiko [ ] nein
andere Richtung verlaufen. Fahrverboten flihren. Weitere Lésungen fiir den Einsatzverkehr von Falschfahrten
notwendig
27 Vollsperrung der StraBe zwischen Vollsténdige Sperrung der StraBe im genannten Abschnitt (z. B. als Nérdlicher Verkehrsrechtliche Hohes Potenzial zur Verkehrsberuhigung und Steigerung der Verkehrsberuhigung vor Teilweise umwegige
Jugendhaus Tarup (RingstraBe 2a) und |FuBgéngerzone mit Linienbus und Radverkehr frei). Von Norden und Siiden Abschnitt MaBnahme Verkehrssicherheit. Ein maBgeblicher Engpunkt kann entscharft |Schule; breite Geh- und Erreichbarkeit Sportanlagen /
Sportverein (Haus-Nr. 5) entstehen Sackgassen; Erganzung um Wendeanlage(n) waren zu priifen (Durchsetzbarkeitdurch  |werden (auf Hohe Baum). Fiir die Durchsetzbarkeit erscheinen  |Radwege; héhere Kita; weiterhin Gegenverkehr
Bauliche MaBnahme) automatische Polleranlagen fiir Busse, Lichtsignalanlagen Verkehrssicherheit; eindeutige |vom Sportplatz nach Stiden
und/oder Busschleusen sinnvoll. Verkehrsfiihrung fahrend; Umwege fiir .
. N ++ [ ] nein X
Einsatzkréfte auf Fahrt zur
Feuerwehr; keine
Wendemoglichkeiten
vorhanden
28 Lichtsignalanlagen mit expliziten Einfahrtsbeschrankung in die RingstraBe fir Linienbusse mittels Rotphase oder |Mittlerer Abschnitt Verkehrsrechtliche Klare Regelung fiir Busfahrerinnen und -fahrer. Beobachtung: Klar vermittelbare Regelung fir | Bus fahrt gewohnlich gar nicht
Rotphasen fiir den Begegnungsverkehr |Bussignalen. Mogliche Signalstandorte sind die Kreuzung Taruper MaBnahme Bus fahrt gewohnlich nicht mehr durch die Wendeschleife. Falls |den Busverkehr mehr durch die Wendeschleife
und Vorrang fiir Einsatzfahrzeuge HauptstraBe/RingstraBe und die Wendekehre in der RingstraBe. Zudem kénnte (Umsetzung durch Bauliche |als Signal ein waagerechter Balken genutzt wird, ist eine sichere gemaB Beobachtungen; wenn
die Engstelle an der Bahnunterfiihrung, die aufgrund der geringen Sichtweiten MaBnahme) Kommunikation erforderlich. In Wohngebietsausfahrt (Auf der es als Signal ein waagerechter
eine Gefahrenstelle darstellt durch eine Ampelanlage abgesichert werden. Dorfkoppel) wartende Busse blockieren jedoch ggf. Balken sein soll, dann sichere
Mogliche Steuerung tiber Transponder. entgegenkommenden Verkehr. Kommunikation notwendig;
wenn diese in ++ [ ] nein
Alternativ nur Anlagen, die die jeweilige Fahrtrichtung an der Ausfahrt der Wohngebietsausfahrt (Auf der
Feuerwache sperren bei Ausriicken anstatt des gesamten Streckenabschnitts Dorfkoppel) stehen bleiben,
blockieren sie allerdings auch
den entgegenkommenden Bus
29 »Echte“ Engstellensignalisierung fur Beibehaltung der EinbahnstraBe in Richtung Siiden, erganzt durch eine gelb- Nordlicher Verkehrsrechtliche Vermeidet gefahrliche Begegnungssituationen im Verringerung von Konflikten Hohe Herstellkosten;
nordlichen Teil der RingstraBe rote Ampel aus Norden vor der Haltestelle Adelby Schule. Rotphase wird Abschnitt MaBnahme Streckenverlauf; Aufgrund der hohen Rdumzeiten des zwischen Bus und potentielle Busverspatungen
ausgeldst, sobald sich ein Linienbus aus Stiden oder die Feuerwehr anmeldet. (Umsetzung durch Bauliche |Streckenabschnitts und des Aufwandes fiir den Umbau des Einsatzfahrzeug aus Norden;
MaBnahme) Knotenpunktes nicht empfohlen Unterhaltungskosten; ggf. sehr
lange Zwischen-/Wartezeiten
bei mehreren zeitlich versetzt
abriickenden
Einsatzfahrzeugen; Zufahrten + POy nein
vom Jugendhaus, Parkplatz,
Sportverein kénnen nicht
eingebunden werden;
Radverkehr knnte entgegen
der Rotphase fahren
30 Nothaltebuchten (Ausweichbuchten) |Einrichtung einer oder mehrerer Begegnungsbuchten westlich der Fahrbahn, Mittlerer Abschnitt Bauliche MaBnahme Ermdglicht punktuelles Ausweichen und kann die Einsatzfahrtin |Verbesserung der Begrenzte punktuelle Wirkung,
zum Uberholen/Begegnen um Begegnung und Uberholen zwischen Bus und Einsatzfahrzeug zu Fahrtrichtung beschleunigen. Durchldssigkeit an einzelnen  |eingeschrankt bei geringer + P nein
ermoglichen, insbesondere fiir Linienbusse aus Norden. Punkten Sichtweite (z. B. vor der
Bahnunterfiihrung)
31 Vollausbau der Knotenpunkt- Umristung der bestehenden FuBverkehrs-LSA zu einer vollstandigen Sudlicher Verkehrsrechtliche Erhoht die Verkehrssicherheit am Schulweg und beschleunigt  |Verbesserung der Sicherheit ~ |Hohe Herstellungskosten
Lichtsignalanlage an Kreuzung Signalisierung des Knotenpunkts. Feuerwehrfahrzeuge werden in die Schaltung Abschnitt MaBnahme Einsatzfahrzeuge beim Einbiegen. und Einsatzzeiten + Py nein X
Hochfelder LandstraBe / RingstraBe / integriert und bei Bedarf bevorrechtigt. (Umsetzung durch Bauliche
Himmelberg MaBnahme)
32 F-LSA Rotschaltung an Kreuzung Dauerrot-Schaltung der LSA bei Einsatzfahrten Sudlicher Betriebliche MaBnahme  |Verhindert keine Einfahrt in die RingstraBe und somit keine Verringerung der Konflikte Fahrzeuge kommen auf der
Hochfelder LandstraBe / RingstraBe / Abschnitt Verbesserung der Begegnungssituationen zwischen FuBgéngern und Kreuzung zum Halten und ° nein
Himmelberg Einsatzfahrzeugen behindern das Ausriicken nach
Suden

Ersteller: Kriiger/Grote
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