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1. Anlass und Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 317 ,Ringstral3e” beabsichtigt die Stadt Flens-
burg, die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den Neubau eines Geratehauses flr
die Freiwillige Feuerwehr Flensburg Tarup zu schaffen. Die Ausweisung im Westen des
Plangeltungsbereiches ist entsprechend als Gemeinbedarfsflache vorgesehen. Im Osten
des Plangeltungsbereiches soll weiterhin ein neuer Sportplatz entstehen. Dieser wird als
Trainingsplatz dem nérdlich angrenzenden Sportverein zur Verfligung gestellt.

Der Plangeltungsbereich befindet sich stlich der Ringstral’e. Im Norden wird der Plangel-
tungsbereich durch die vorhandene Sportanlage des Sportvereins Adelby und im Osten
durch die Wohnbebauung im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 107 der Stadt
Flensburg begrenzt. In etwa 400 m Entfernung stdlich des Plangeltungsbereiches verlauft
die Schienenstrecke 1020 Flensburg-Husby.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ist der Nachweis zu erbringen, dass die Planung
grundsatzlich mit den umliegenden schitzenswerten Nutzungen vertraglich ist.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind die zu erwartenden schall-
schutzrechtlichen Auswirkungen des Vorhabens zu beurteilen und mdgliche Konflikte dar-
zustellen. Auf Ebene der Bauleitplanung sind grundsatzlich folgende Aufgaben zu bearbei-
ten:

® Schutz der Nachbarschaft vor Gerauschimmissionen aus dem Betrieb des Feuerwehr-
geratehauses;

® Schutz der Nachbarschaft und schitzenswerter Nutzungen innerhalb des Plangebiets
vor Sportlarm;

® Schutz der Nachbarschaft vor Verkehrslarm auf offentlichen Stralen durch den
B-Plan-induzierten Zusatzverkehr;

e Schutz schitzenswerter Nutzungen innerhalb des Plangebiets vor Verkehrslarm (Stra-
en- und Schienenverkehrslarm).

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt tblicherweise eine Beurteilung an-
hand der Orientierungswerte gemalf Beiblatt 1 [7] zur DIN 18005, ,Schallschutz im Stadte-
bau“ [6], wobei zwischen gewerblichem Larm, Sportlarm und Verkehrslarm unterschieden
wird. Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf offentlichen Verkehrs-
wegen an den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung® [2]) orientieren.

In der DIN 18005 [6] wird fur die Berechnung von gewerblichen Anlagen auf die TA Larm
[4] verwiesen. Dementsprechend werden die Gerauschimmissionen aus Gewerbelarm auf
Grundlage der TA Larm berechnet. Die Freiwillige Feuerwehr als Anlage fur soziale Zwecke
ist nach Nummer 1 Absatz 2 Buchstabe h vom Geltungsbereich der TA Larm zwar explizit
ausgeschlossen, in Ermangelung einer anderen geeigneten Berechnungsgrundlage kann
die TA Larm jedoch als antizipiertes Sachverstandigengutachten herangezogenen werden.

Zur Beurteilung des Sportlarms verweist die aktuelle Fassung der DIN 18005 auf die Sport-
anlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV).
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In den Bebauungsplan sind gegebenenfalls Festsetzungen aufzunehmen, die dem Schutz
der innerhalb des Plangeltungsbereiches geplanten baulichen Nutzungen dienen. Die vor-
liegende Untersuchung enthalt die in diesem Zusammenhang erforderlichen Aussagen.

2.  Ortliche Situation

Der Plangeltungsbereich befindet sich éstlich der Ringstralde, tiber die er auch erschlossen
wird. Im Norden wird der Plangeltungsbereich durch die vorhandene Sportanlage des
Sportvereins Adelby und im Osten durch die Wohnbebauung entlang der Stralte Weiden-
bogen begrenzt. In etwa 400 m Entfernung stdlich des Plangeltungsbereiches verlauft die
Schienenstrecke 1020 Flensburg-Husby.

Der Plangeltungsbereich ist derzeit unbebaut.

Die nachstgelegenen schitzenswerten Nutzungen befinden sich in folgenden Bereichen:

e Wohnbebauung 6stlich der Ringstral’e zwischen der Grundschule und dem Vereins-
heim (Immissionsort 10 01): Fir diesen Bereich existiert kein rechtskraftiger Bebau-
ungsplan. Aufgrund der Lage und der Nutzung wird fur das Gebaude ein immissions-
schutzrechtlicher Schutzanspruch vergleichbar dem eines Mischgebietes (M) zugrunde
gelegt.

e \Wohnbebauung dstlich des Plangeltungsbereichs entlang der der Stralle Weidenbo-
gen (Immissionsorte |0 02 bis IO 05): Dieser Bereich ist gemaflt dem Bebauungsplan
Nr. 107 der Stadt Flensburg als allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt.

e Wohnbebauung stidwestlich des Plangeltungsbereichs, westlich der Ringstrale (Im-
missionsorte 10 06 und IO 07): Fur diesen Bereich weist der Bebauungsplan Nr. 222
der Stadt Flensburg ein allgemeines Wohngebiet (WA) aus.

Tabelle 1:  Immissionsorte

Sp 1 2 3 4

Immissions- . Anzahl der

Ze orte Adresse Einstufung Geschosse
1 1001 Ringstralle 5 Mi 2
2 1002 Weidenbogen 31 WA 1
3 1003 Weidenbogen 29 WA 2
4 10 04 Weidenbogen 27 WA 2
5 10 05 Weidenbogen 25 WA 2
6 10 06 Auf der Dorfkoppel 68 WA 1
7 1007 Auf der Dorfkoppel 70 WA 2

Die genauen ortlichen Gegebenheiten sind den Lageplanen der Anlage A 1 zu entnehmen.
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3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Schalltechnische Anforderungen in der Bauleitplanung
3.1.1. Allgemeines

Die Berticksichtigung der Belange des Schallschutzes erfolgt nach den Kriterien der DIN
18005 [6] in Verbindung mit dem Beiblatt 1 [7] unter Beachtung folgender Gesichtspunkte:

e Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umweltschutzes
zu berucksichtigen.

e Nach § 50 BImSchG ist die Flachenzuordnung so vorzunehmen, dass schadliche Um-
welteinwirkungen unter anderem auf die ausschlieBlich oder Uberwiegend dem Woh-
nen dienenden Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Die Orientierungswerte nach [7] stellen aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau er-
wlnschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach
oben (bei Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

Konkreter wird im Beiblatt 1 zur DIN 18005 in diesem Zusammenhang ausgefiihrt: ,In vor-
belasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im
Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewi-
chen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch
andere geeignete MalRnahmen (z.B. durch geeignete Gebaudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche Schallschutzmaflinahmen (insbesondere fiir Schlafraume) vorgesehen
und planungsrechtlich abgesichert werden.*

Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine Regelungen. Zur Beurteilung des Verkehrs-
larms kann man hilfsweise als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BIm-
SchV [2] heranziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass die 16. BImSchV recht-
lich insoweit nicht strittig ist.

In Bezug auf die Beurteilung der Schutzbedirftigkeit von Aulenwohnbereichen sollte nach
einem Austausch mit dem Innenministerium Schleswig-Holstein angestrebt werden, befes-
tigte AuRenwohnbereiche bei Uberschreitungen der jeweiligen Orientierungswerte tags ge-
schlossen auszufiihren. Im Einzelfall kann jedoch geprift und abgewogen werden, ob diese
Forderung angemessen ist, insbesondere wenn fiir die betroffenen Wohnungen noch an-
dere AuRenwohnbereiche auf larmabgewandten Seiten vorhanden bzw. mdglich sind.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, In-
dustrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005 wegen der un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen
jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Fur die im Rahmen dieser Untersuchung zu betrachtenden Nutzungsarten legt Beiblatt 1
zur DIN 18005 die in Tabelle 2 zusammengefassten Orientierungswerte fiir Beurteilungs-
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pegel aus Verkehrs- und Gewerbelarm fest. Beurteilungszeitrdume sind die 16 Stunden
zwischen 6 und 22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.

Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen sind gemal Ab-
schnitt 7.6 der DIN 18005 gemaR TA Larm in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 zu berechnen.

Tabelle 2:  Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 [7]

Orientierungswert nach [7]

Verkehr @ Anlagen ®)
Nutzungsart

tags nachts tags nachts

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wo-
chenendhausgebiete, Ferienhausgebiete und Campingplatzge- 55 45 55 40
biete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55 55
besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), dérfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete 60 50 60 45
(MI) und urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50

sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fir den Gemeinbe-
darf, soweit sie schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart ©

Industriegebiete (Gl) 9 _ _ _ _

45 bis 65| 35 bis 65 |45 bis 65 | 35 bis 65

a  gilt fir Verkehrslarm;

b gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen

9 fir Krankenh&user, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben
) fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden

a

Tabelle 3:  Immissionsgrenzwerte nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV — Verkehrslarm-
schutzverordnung [2]

Immissionsgrenzwerte
Nr. Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 | Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete und urbane Gebiete 64 54
4 Gewerbegebiete 69 59

3.1.2. Maoglichkeiten zur Vermeidung von Konflikten

Um bereits in der Phase der Bauleitplanung sicherzustellen, dass auch bei enger Nachbar-
schaft von gewerblicher Nutzung, Verkehrswegen und Wohnen die Belange des Schall-
schutzes betreffende Konflikte vermieden werden, stehen verschiedene planerische Instru-
mente zur Verfligung.
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Von besonderer Bedeutung sind:

e die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem Male schutzbedurftigen
Nutzungen,

e gktive Schallschutzmalinahmen wie Larmschutzwande und -walle;

® Emissionsbeschrankungen fir Gewerbeflachen durch Festsetzung maximal zulassiger
flachenbezogener immissionswirksamer Schallleistungspegel als Emissionskontingen-
tierung ,nach der Art der Betriebe und Anlagen und deren besonderen Bedurfnissen
und Eigenschaften im Sinne von § 1, (4), Satz 1, Ziffer 2 BauNVO sowie eines ent-
sprechenden Nachweisverfahrens,

e Malnahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukérpern derart, dass
dem standigen Aufenthalt von Personen dienende Rdume zu den larmabgewandten
Gebaudeseiten hin orientiert werden,

® Vorzugsweise Anordnung der AulRenwohnbereiche im Schutz der Gebaude,

® ersatzweise passiver Schallschutz an den Gebauden durch Festsetzung von mafgeb-
lichen AuRenlarmpegeln nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau [8], [9].

Nicht Gegenstand von Festsetzungen im Bebauungsplan sind — unter Beachtung des Ge-
botes der planerischen Zurickhaltung — Regelungen im Detail, wenn zum Schutz der Nach-
barschaft vor Larmeinwirkungen erforderliche konkrete MalRnahmen in Form von Auflagen
im Baugenehmigungsverfahren durchsetzbar sind.

3.2. Gewerbelarm

Nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG [1] sind nicht genehmigungsbeddrftige Anlagen so
zu errichten und zu betreiben, dass

e schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur LArmminderung vermeidbar sind, und

® nach dem Stand der Technik zur LA&rmminderung unvermeidbare schadliche Umwelt-
einwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal} beschrankt werden.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche (§ 5 Abs. 1 Nr. 1 BIm-
SchG) ist nach TA Larm ,, ... sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung' am mal3geblichen
Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht Gberschreitet.“ Die Immissionsrichtwerte sind
in der Tabelle 4 aufgefiihrt.

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Fla-
chen fur Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine

1 Die Gesamtbelastung wird gemaR TA Larm als Summe aus Vor- und Zusatzbelastung definiert. Die Vorbelastung ist nach

Nummer 2.4 TA Larm ,die Belastung eines Ortes mit Gerauschimmissionen von allen Anlagen, fiir die diese Technische
Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.” Letzterer stellt die Zusatzbelastung dar.”
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Festsetzungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbedirftigkeit zu
beurteilen.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben Aufenwerte, die in 0,5 m Abstand vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzwdr-
digen Raumes einzuhalten sind.

Es gelten die in Tabelle 5 aufgefuihrten Beurteilungszeiten. Die erhdhte Stérwirkung von
Gerauschen in den Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit wird fir Einwirkungsorte in
allgemeinen und reinen Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten und
bei Krankenhdusern und Pflegeanstalten durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zum Mitte-
lungspegel berticksichtigt, soweit dies zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
unter Beachtung der 6rtlichen Gegebenheiten erforderlich ist.

Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes nicht ver-
sagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den
Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von
der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6 am mafigeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet (,Rele-
vanzkriterium®).

Unbeschadet der Regelung im vorhergehenden Absatz soll fiir die zu beurteilende Anlage
die Genehmigung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6
aufgrund der Vorbelastung auch dann nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt
ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Tabelle 4:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6 TA Larm [4]

Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse @
. Beurteilungspe- | Kurzzeitige Ge- | Beurteilungspe- | Kurzzeitige Ge-
ﬁa:‘I'Che gel rdauschspitzen gel rdauschspitzen
utzun
9 Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70 70 55 95 70
Urbane Gebiete (MU) 63 45 93 65 70 55 90 65
Kern-, Dorf- und Mischgebiete
(MK/MD/MI) 60 45 90 65 70 55 90 65
Allgemeine Wohngebiete und
Kleinsiedlungsgebiete 55 40 85 60 70 55 90 65
(WA/KS)
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55 70 55 90 65
Kurgebiete, bei Krankenhau-
sern und Pflegeanstalten (KU) 45 35 7 55 70 55 90 65
@ im Sinne von Nummer 7.2, TA L&rm ,, ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...*
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Tabelle 5:  Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA Larm [4]
Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags
Tag Tag
: Nacht @ : Nacht @
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr
6 bis 22 Uhr 20 bis 22 Uhr (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr (lauteste
Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)

@ Nummer 6.4, TA Larm flihrt dazu aus: ,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden,
soweit dies wegen der besonderen &rtlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter Berlcksichtigung
des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstlindige Nachtruhe der Nachbarschaft im
Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.”

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
bis zu 500 m von dem Betriebsgrundsttick sollen entsprechend Nummer 7.4 der TA Larm ,,
... durch MalBnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden, sofern

® sie den Beurteilungspegel der vorhandenen Verkehrsgerausche fir den Tag oder die
Nacht um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

® keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [2] erstmals oder wei-
tergehend Uberschritten werden.*

Die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf éffentlichen Strallen orientiert sich an
der 16. BImSchV, in der die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) zugrunde ge-
legt wird. Die Beurteilungszeit nachts umfasst gemaf 16. BImSchV abweichend von der TA
Larm den vollen Nachtabschnitt von 8 Stunden (22 — 6 Uhr).

3.3. Sportlarm

Beurteilungsgrundlage fir die von der Sportanlage ausgehenden Immissionen bildet die
Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV, [3]).

Bei einer Beurteilung nach der 18. BImSchV ist eine Gesamtlarmbetrachtung aller ein-
wirkenden Sportanlagen auf den mafigeblichen Immissionsort vorzunehmen. Neben den
Sportanlagen sind auch die vorhandenen und von den Sportanlagen genutzten Pkw-Stell-
platzanlagen der Anlage zuzurechnen.

Fur die vor Larmimmissionen zu schitzenden Nutzungen in der Umgebung sind darin Im-
missionsrichtwerte festgelegt, die in der Tabelle 6 zusammengestellt sind. Dabei sind die in
der ebenfalls aufgeflihrten Beurteilungszeitraume und Beurteilungszeiten zu berlcksichti-
gen.
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Tabelle 6:  Immissionsrichtwerte gemaf 18. BImSchV [3]

Immissionsrichtwerte [dB(A)]
Ereignisse mit liblicher Haufigkeit seltene Ereignisse
Nutzung
tags nachts tags nachts
a.R.?2 [i.R.3@4|j R.3M4 9 a.R.?2 [i.R.34|j R.3M4 5)
Gewerbegebiete 65 65 60 50 70 70 65 55
(GE)
Urbane Gebiete (MU) 63 63 58 45 70 70 65 55
Mischgebiete (MI) 60 60 55 45 70 70 65 55
Allgemeine Wohnge-
biete (WA) 55 55 50 40 65 65 60 50
Reine Wohngebiete
(WR) 50 50 45 35 60 60 55 45

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte gelten dann als selten, wenn sie an héchstens 18 Kalendertagen eines Jahres
in einer Beurteilungszeit oder mehreren Beurteilungszeiten auftreten. Dies gilt unabhangig von der Zahl der einwirkenden
Sportanlagen.

2 Tagesabschnitt auRerhalb der Ruhezeiten:

an Werktagen: 8 — 20 Uhr Beurteilungszeit 12 h

an Sonn- und Feiertagen: 9 — 13 Uhrund 15 - 20 Uhr Beurteilungszeit 9 h
%) Tagesabschnitt innerhalb der mittaglichen und abendlichen Ruhezeiten:

an Werktagen: 20 — 22 Uhr Beurteilungszeit 2 h

an Sonn- und Feiertagen: 13 — 15 Uhr und 20 — 22 Uhr Beurteilungszeit jeweils 2 h
%) Tagesabschnitt innerhalb der morgendlichen Ruhezeiten:

an Werktagen: 6 —8 Uhr Beurteilungszeit 2 h

an Sonn- und Feiertagen: 7 -9 Uhr Beurteilungszeit 2 h

4 Betragt die gesamte Nutzungszeit der Sportanlagen zusammenhangend weniger als 4 Stunden und fallen mehr als 30
Minuten in die Zeit von 13 — 15 Uhr, gilt als Beurteilungszeit ein Zeitabschnitt von 4 Stunden, der die volle Nutzungszeit
umfasst; die Ruhezeit an Sonn- und Feiertagen ist dann nicht zu bericksichtigen.

®  Nachtabschnitt:
an Werktagen: 22 -6 Uhr Beurteilungszeit 1 h (lauteste Stunde)
an Sonn- und Feiertagen: 22 — 7 Uhr Beurteilungszeit 1 h (lauteste Stunde)

Gemal 18. BImSchV werden Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (innerhalb der mor-
gendlichen Ruhezeiten tags) durch um 5 dB(A) niedrigere Immissionsrichtwerte als aul3er-
halb der Ruhezeiten tags berlcksichtigt. Fir die abendliche Ruhezeit sowie fiir die mittag-
liche Ruhezeit an Sonn- und Feiertagen gelten die Immissionsrichtwerte wie auerhalb der
Ruhezeiten. Die bisherigen Beurteilungszeitraume der Ruhezeiten von 2 Stunden bleiben
erhalten.

Die Art der Nutzungen flr die schitzenswiirdigen Bereiche ergibt sich gemaf 18. BImSchV
aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festge-
setzte Flachen fir Gebiete und Anlagen, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind ent-
sprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen. Weicht die tatséchliche bauliche Nutzung
im Einwirkungsbereich der Anlage erheblich von der im Bebauungsplan festgesetzten Nut-
zung ab, ist von der tatsachlichen baulichen Nutzung unter Berlcksichtigung der vorgese-
henen baulichen Entwicklung des Gebietes auszugehen.

Der fir die Beurteilung mafRgebliche Immissionsort liegt gemaR 18. BImSchV

a. bei bebauten Flachen 0,5 m aullerhalb, etwa vor der Mitte des gedffneten, vom Ge-
rausch am starksten betroffenen Fensters eines zum dauernden Aufenthalt von
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Menschen bestimmten Raumes einer Wohnung, eines Krankenhauses, einer Pflege-
anstalt oder einer anderen ahnlich schutzbedurftigen Einrichtung;

b. bei unbebauten Flachen, die aber mit zum Aufenthalt von Menschen bestimmten Ge-
bauden bebaut werden diirfen, an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo
nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit zu schiitzenden Raumen erstellt wer-
den dirfen;

c. bei mit der Anlage baulich, aber nicht betrieblich verbundenen Wohnungen in dem am
starksten betroffenen, nicht nur dem voriubergehenden Aufenthalt dienenden Raum.

Den Ausflihrungen der 18. BImSchV entsprechend sind die Immissionsrichtwerte somit als
Aullenlarmpegel anzusehen, so dass passive SchallschutzmalRnahmen die Einhaltung der
Immissionsrichtwerte grundsatzlich nicht gewahrleisten kénnen.

Aufienwohnbereiche sind im Sinne der 18. BImSchV nicht als maRgebliche Immissionsorte
anzusehen.

Gemal §5 Absatz (3) der 18. BImSchV sind bei Anlagen, die auch fir die allgemeine
Sportausiibung genutzt werden, die Gerauschemissionen vom Schulsport oder Hochschul-
sport sowie die daflir erforderlichen Teilzeiten aulder Betracht zu lassen.

Einzelne kurze Gerauschspitzen sollen den Immissionsrichtwert tags um nicht mehr als
30 dB(A) sowie nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten. Bei seltenen Ereignissen
sollen kurze Gerauschspitzen die geltenden Immissionsrichtwert tags um nicht mehr als
20 dB(A) sowie nachts um nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

Bei Sportanlagen, die vor Inkrafttreten der 18. BImSchV baurechtlich genehmigt oder — so-
weit eine Baugenehmigung nicht erforderlich war — errichtet wurden und danach nicht we-
sentlich geandert werden, soll gemal § 5, Abs. 4, 18. BImSchV die zustandige Behoérde
von Beschrankungen des Sportbetriebes auf der Anlage absehen, wenn die Immissions-
richtwerte an den Immissionsorten um weniger als 5 dB(A) Uberschritten werden (,Altanla-
genbonus®). Im Anhang 2 der 18. BImSchV sind die wesentlichen MaRnahmen aufgefiihrt,
die keine wesentliche Anderung darstellen.

4, Gewerbelarm

4.1. Exemplarischer Betrieb im Plangeltungsbereich, Feuer-
wehrgeratehaus

Im Westen des Plangeltungsbereichs ist ein Feuerwehrgeratehaus geplant. Die Betriebs-
beschreibung flr den mafigeblichen Betrieb der Freiwilligen Feuerwehr beschreibt einen
mittleren Spitzentag gemaf TA Larm. Im vorliegenden Fall ist dies ein Wochentag, an dem
ein regularer Dienst (Versammlung, Ubung) in den Abendstunden stattfindet. Die entspre-
chenden Eingangsdaten basieren auf Angaben der Feuerwehr [23]. Im Rahmen der vorlie-
genden Untersuchung wurde fiir die Gebaudekubatur die derzeitige Planung [21] bertck-
sichtigt.
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Die Freiwillige Feuerwehr Flensburg Tarup besitzt derzeit ein Léschgruppenfahrzeug, einen
Geratewagen und ein Mannschaftstransportfahrzeug. Das geplante Geratehaus wird einen
weiteren Stellplatz fir ein zuklinftiges Léschfahrzeug aufweisen. Die Stellplatzanzahl richtet
sich nach der Anzahl der Sitzplatze in den Betriebsfahrzeugen. Sidlich des geplanten Ge-
baudes werden damit bis zu 28 Pkw-Stellplatze zur Verfligung gestellt.

Jede Woche donnerstags findet von der Jugendfeuerwehr der Ubungsbetrieb im Gerate-
haus zwischen 18.00 und 20.00 Uhr statt. Dabei nehmen 25-35 Kinder im Alter zwischen
10-18 Jahren und insgesamt bis zu 7 Betreuer/Ausbilder, die bereits um 17.15 Uhr zur Vor-
bereitung erscheinen, an den Ubungen teil.

Fir die erwachsenen aktiven Mitglieder finden insgesamt viermal im Monat (mittwochs)
Versammlungen bzw. Ubungen zwischen 19.00 Uhr und 22.00 Uhr statt. An den Ubungen
nehmen 20-30 Personen teil. Uberwiegend finden die Ubungen nicht auf dem Betriebsge-
lande statt. In den Sommermonaten sind die zwei Gruppen mit einer Gruppenstarke von je
10-15 Personen Ublicherweise im Stadtgebiet zum Uben unterwegs. Auf dem Hof verbleibt
maximal eine Gruppe. Die Ubungsleiter treffen sich bereits um 17.00 / 18.00 Uhr.

Weiterhin veranstaltet die Freiwillige Feuerwehr Tarup etwa 6 Ausbildungsworkshops im
Jahr. Diese finden Ublicherweise an einem Samstag im Tageszeitraum zwischen 9.00 Uhr
bis maximal 15.00 Uhr statt. Die Teilnehmeranzahl liegt bei 10-20 Personen. 50% der Work-
shops befassen sich dabei mit Technischer Hilfeleistung an Fahrzeugen.

Die gerauschvollen Vorgange (Gerateeinsatz im Freien) bei einer ggf. vor Ort stattfinden-
den Ubung finden dabei zwischen 19.00 und maximal 22.00 Uhr statt. Zur sicheren Seite
werden fur den maflgebenden Spitzentag 21 Pkw-Anfahrten (entspricht einer 75 % Auslas-
tung der Stellplatzanlage) im Tageszeitraum aufierhalb der Ruhezeiten beriicksichtigt.
Diese verlassen voraussichtlich erst nach 22.00 Uhr das Betriebsgrundstiick. Im Rahmen
der Ubungen werden die Einsatzfahrzeuge aus den Hallen auf den Hofbereich vor den
Fahrzeughallen gefahren. Die Halfte der Fahrzeuge werden fir die Ubungen im Stadtgebiet
genutzt.

Nach Aussagen der Feuerwehr ist die maf3gebliche Larmquelle anschlielend durch das
Laufen der Lkw-Motoren gegeben, durch welche Pumpen und Ahnliches angetrieben wer-
den. Zur sicheren Seite werden 2 Lkw-Motoren bericksichtigt, die je 1 Stunde innerhalb der
Ruhezeiten laufen.

Weiterhin werden auf dem Hallenvorplatz Kommunikationsgerausche durch Zurufe der
Ausbilder und Gesprache unter den Teilnehmern berticksichtigt. Hierflir werden plausible
Annahmen auf der sicheren Seite getroffen:

e fiir 1 Ausbilder wird von gerufenen Anweisungen in etwa 5 Minuten je Stunde ausge-
gangen (,Rufen normal®);

® (iber die gesamte Ausbildungszeit werden durchgehend 8 sprechende Teilnehmer
(50 % der anwesenden Personen) zugrunde gelegt (,Sprechen sehr laut®).

Zur sicheren Seite wird davon ausgegangen, dass an einem Ubungstag, tags auRerhalb
der Ruhezeiten, Angehdrige der Feuerwehr anwesend sind (An-/Abfahrt mit dem eigenen
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Pkw), um die Einsatzwagen zum TUV, zur Wartung, zum Tanken oder zur Reparatur zu
fahren. Es wird von insgesamt 8 Pkw-Bewegungen ausgegangen. In diesem Zusammen-
hang werden 4 weitere An- und Abfahrten der Einsatzfahrzeuge in Ansatz gebracht.

Auf dem Dach des neu zu errichtenden Feuerwehrgeratehaus wird exemplarisch eine An-
lage zur Absaugung der Abgase angesetzt. Flr die Absauganlage wird eine Betriebsdauer
von ca. 2,5 Stunden tags angesetzt. Davon werden 2,0 Stunden innerhalb der Ruhezeiten
bertcksichtigt.

Weiterhin werden die Beurteilungspegel bei Einsatzen innerhalb der Ruhezeiten (zur siche-
ren Seite zwischen 20.00 Uhr und 22.00 Uhr) und im Nachtzeitraum aufgezeigt. Geman
Aussage der Feuerwehr besteht der Einsatz versicherungstechnisch von der Ankunft der
Kameraden mit den Pkw bis einschlief3lich der Wiedervorbereitung des Fahrzeuges auf den
nachsten Einsatz nach der Rickkehr im Feuerwehrgeratehaus. Somit sind die Zu- und Ab-
fahrten der Pkw der Mitglieder der Feuerwehr, Abfahrten und Rickkehr der Einsatzfahr-
zeuge sowie der Einsatz des Martinshorns Inhalt des Einsatzes.

Im Einsatzfall nehmen nach Aussage der Freiwilligen Feuerwehr zwischen 6-15 Personen
teil. Daher werden 30 Pkw-Bewegungen der Einsatzkrafte und 3 Abfahrten der Einsatzfahr-
zeuge berlcksichtigt. Nach dem Einsatz fahren sie wieder auf das Betriebsgrundstick, par-
ken die Einsatzahrzeuge in der Fahrzeughalle und verlassen anschlieend mit ihren eige-
nen Pkw das Grundstlck.

Flr einen Einsatzfall in der lautesten Nachtstunde wird davon ausgegangen, dass lediglich
die Abfahrten der Feuerwehr sowie die Zufahrten der Feuerwehrleute zu bericksichtigen
sind, da ein Einsatz in der Regel langer als 1 volle Stunde andauert und daher die Vorgange
bei der Rickkehr vom Einsatz gegentiber der Ausfahrt nicht maRgebend sind. Es werden
zur sicheren Seite 15 Pkw-Bewegungen und Parkvorgange der Einsatzkrafte und ebenfalls
3 ausrlckende Einsatzfahrzeuge bericksichtigt.

Bei Einsatzen wird fir die Betriebsdauer der Absauganlage von 15 Minuten ausgegangen.

Auf eine Darstellung der Auswirkungen der Gerauschimmissionen bei einer Verwendung
des Martinshorns auf dem Betriebsgrundstiick zum Erhalt des Wegerechts nach § 38 StVO
[5] wird verzichtet, da die vorhandene Bebauung in einem solchen Fall nicht anders betrof-
fen ware, als wenn auf der 6ffentlichen Strale ein Polizei-, Rettungs- oder Feuerwehrfahr-
zeug mit eingeschaltetem Einsatzhorn vorbeifahren wiirde.

4.2. Emissionen

Die maRRgeblichen Emissionsquellen auf dem Betriebsgrundstiick sind gegeben durch:
e | kw-Fahrten;

e Stellplatzgerausche (TlUrenschlagen, Motorstarten, etc.);

e Motorgerausche der Lkw zum Betrieb der Anlagen (Hydraulik, Pumpen, etc.);

e Kommunikationsgerausche auf dem Hallenvorplatz;
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e Haustechnische Anlage.

Fir die Fahrten der Einsatzfahrzeuge und die Rangiergerausche auf dem Grundsttick wird
ein aktueller Bericht der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt [14] herangezogen. Fir ei-
nen Vorgang pro Stunde und eine Wegstrecke von 1 m wird dementsprechend von einem
Schallleistungs-Beurteilungspegel von 63 dB(A) ausgegangen. Fir Rangierfahrten wird ge-
malf [14] ein Schallleistungspegel angesetzt, der um 5 dB(A) oberhalb des Fahrgerausches
von Lkw auf Betriebsgelanden liegt.

Der Auslegung der TA Larm entsprechend sind Kraftfahrzeugfahrten den Betriebsgerau-
schen zuzurechnen, sobald bzw. solange sich eine Fahrzeugachse auf dem Betriebsge-
lande befindet. Demgemal werden die Fahrstrecken zur sicheren Seite bis ca. zur Mitte
der Stral’e noch der Anlage zugerechnet.

Die Ermittlung der Gerausche durch die Pkw-Stellplatze erfolgt gemaf der aktuellen Fas-
sung der Parkplatzlarmstudie [13]. Fur die bestehenden Pkw-Stellplatze wurde das ge-
trennte Verfahren gemaf Abschnitt 8.2.2 angewendet. Der Parkplatzsuchverkehr und der
Durchfahranteil sind gesondert in Form vom Linienquellen zu erfasst. Bei der Quellenmo-
dellierung wurde fir die geplanten Pkw-Stellplatze das zusammengefasste Verfahren nach
Abschnitt 8.2.1 verwendet. Der Parkplatzsuchverkehr und der Durchfahranteil zwischen
den Teilflachen ist durch einen entsprechenden Zuschlag erfasst. Fur die Stellplatzgerau-
sche der Lkw wird ebenfalls das getrennte Verfahren der Parkplatzlarmstudie herangezo-
gen, da die Fahrstrecken gesondert bertcksichtigt werden.

Fur die Motorengerausche (Leerlaufgerdausche Motor unter Last) der Einsatzfahrzeuge
wéhrend einer Ubung auf dem Betriebsgrundstiick wird der um 5 dB(A) erhdhte Schallleis-
tungspegel einer Untersuchung des Hessischen Landesamtes flir Umwelt fiir Lkw-Motoren
im Leerlauf von 94 dB(A) in Ansatz gebracht. Insgesamt ergibt sich somit fur die Motoren-
gerausche wahrend der Ubung ein Schallleistungspegel von 102 dB(A) (2 Motoren).

Hinsichtlich der Kommunikationsgerausche auf dem Ubungsplatz wird fiir die Ausbilder von
Rufen normal (80 dB(A)), fir die Teilnehmer von sehr lautem Sprechen (75 dB(A)) gemaf
der VDI-Richtlinie 3770 [18] ausgegangen.

Eine detaillierte Planung hinsichtlich der Lage, Ausfihrung und Betriebszeiten der haus-
technischen Anlage ist noch nicht bekannt. Daher wird exemplarisch eine Absauganlage
auf dem Dach des Feuerwehrgeratehauses berilicksichtigt. Es wird ein exemplarischer
Schallleistungspegel von 75 dB(A) fir den Betrieb der Absauganlage verwendet. Bei der
haustechnischen Anlage wird unterstellt, dass sie keine ton- und/oder impulshaltigen Ge-
rausche erzeugt (Stand der Technik).

Die Belastungen sind in der Anlage A 2.1 zusammengestellt. Die Schallleistungspegel sind
in der Anlage A 2.2 aufgefihrt. Dort finden sich auch die verwendeten Basis-Oktavspektren.
Die Lage der Quellen kann dem Plan der Anlage A 1.2 enthommen werden.
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4.3. Immissionen
4.3.1. Allgemeines zur Schallausbreitung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [19]
auf Grundlage des in der TA Larm [4] beschriebenen Verfahrens. Die in die Modellrechnung
eingehenden ortlichen Begebenheiten sowie die Lage der Larmquellen und Immissionsorte
sind aus den Lageplanen der Anlage A 1 ersichtlich.

Im Ausbreitungsmodell werden berucksichtigt:

® Die Abschirmwirkung von vorhandenen Gebauden sowie Reflexionen an den Gebau-
deseiten (H6hen nach Ortsbesichtigung [27] geschatzt);

® Quellenhéhen geman Abschnitt 4.3.2.

® Immissionsorthéhen gemanl Abschnitt 4.3.3;

Die Gelandetopographie [20] wurde bei der Erstellung des Berechnungsmodells bertick-
sichtigt.

Die Berechnung der Dampfungsterme erfolgte in Oktaven, die Bodendampfung wurde ge-
maf dem alternativen Verfahren aus Abschnitt 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [16] ermittelt, da
unter Berlcksichtigung des Gelandes gerechnet wurde, nur der A-bewertete Schalldruck-
pegel am Immissionsort von Interesse und der Schall kein reiner Ton ist.

Die Formeln zur Berechnung der Schallausbreitung gelten fiir eine die Schallausbreitung
beglinstigende Wettersituation (,Mitwindausbreitungssituation®). Zur Berechnung des Be-
urteilungspegels ist gemaf der TA Larm in der Regel eine meteorologische Korrektur nach
DIN 9613-2 [16] zu berucksichtigen. Diese Korrektur beinhaltet die Haufigkeit des Auftre-
tens von Mitwindsituationen, so dass der Beurteilungspegel einen Langzeitmittelungspegel
darstellt. Bei der Berechnung der Beurteilungspegel wurde zur sicheren Seite auf die Be-
ricksichtigung der meteorologischen Korrektur verzichtet.

4.3.2. Quellenmodellierung

Die Parkvorgange der Pkw und der Lkw, die Rangiervorgange sowie die Kommunikations-
gerausche und die Ubungsflache werden als Flachenschallquellen beriicksichtigt. Die Fahr-
gerausche der Pkw-Fahrstrecken und der Lkw-Fahrwege werden als Linienquellen model-
liert. Die haustechnische Anlage wird als Punktquellen dargestellt. Die Lage der Quellen
kénnen dem Lageplan der Anlage A 1.2 entnommen werden.

Die Emissionshohen betragen:

® Pkw-Parken: 0,5 m Uber Gelande;
e Einsatzfahrzeuge Fahren / Rangieren: 1,0 m Uber Gelande;
e Ubungsflache Feuerwehr: 1,0 m Uber Gelande;
e Kommunikationsflache Feuerwehr: 1,6 m Uber Gelande;
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e Liftungsanlage: 1,0 m Uber Gebaudedach.
4.3.3. Immissionsorte

Die Berechnungen erfolgen fir die im Lageplan der Anlage A 1.1 verzeichneten Immission-
sorte. Die Immissionshéhen wurden fiir die vorhandenen Erdgeschosse gemal Ortsbesich-
tigung [27] fur die Mitte der Fenster (Uber Gelande) abgeschatzt. Fir jedes weitere Ge-
schoss wurden zusatzlich 2,8 m zugrunde gelegt.

4.3.4. Beurteilungspegel

4.3.4.1. Freiwillige Feuerwehr im Regelfall (Ubungsbetrieb)

Zur Beurteilung der Gerauschbelastungen aus dem Betrieb des neu geplanten Feuerwehr-
geratehauses erfolgte im Rahmen des Bauleitplanverfahrens eine Prognose der Gerau-
schimmissionen nach 3.2.1 TA Larm (Prifung im Regelfall) in Verbindung mit Nr. 6 TA Larm
fur den regularen zeitlich beschrankten Betrieb der Freiwilligen Feuerwehr Flensburg Ta-
rup. Im regularen Betrieb wird eine Tages- und Nachtnutzung bericksichtigt.

Die Freiwillige Feuerwehr als Anlage fiir soziale Zwecke ist nach Nummer 1 Absatz 2 Buch-
stabe h vom Geltungsbereich der TA Larm zwar explizit ausgeschlossen, in Ermangelung
einer anderen geeigneten Beurteilungsgrundlage kann die TA Larm jedoch als antizipiertes
Sachverstandigengutachten fur einen orientierenden Vergleich herangezogen werden,
ohne dass die Immissionsrichtwerte hierbei rechtlich bindende Wirkung entfalten.

Die Ergebnisse sind in der Tabelle 7 zusammengestellt. Die Teilpegelanalysen fiir den Ta-
ges- und Nachtzeitraum finden sich in Anlage A 3.

Tabelle 7 Beurteilungspegel aus dem regularen Betrieb der Feuerwehr ohne Einsatz

spl 1 | 2 | 3 | 4 ] 5 6 | 7
Immissionsort Beurteilu.ng.s!oegel aus Betrieb
der Freiwilligen Feuerwehr
Immissions- .
ze Ge- . richtwert Ubung
Nr. Gebiet
schoss | tags |nachts] tags | nachts

dB(A) dB(A)
11 1001 EG Mi 60 45 32 20
2] 1001 1.0G Mi 60 45 33 21
3] 1002 EG WA 55 40 35 22
4| 1003 EG WA 55 40 35 22
5] 1003 1.0G WA 55 40 35 22
6| 1004 EG WA 55 40 34 22
7] 1004 1.0G WA 55 40 35 22
8] 1005 1.0G WA 55 40 34 22
9] 1006 EG WA 55 40 30 24
10| 1007 EG WA 55 40 30 24
11] 1007 1.0G WA 55 40 31 25
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Fur den regularen Betrieb der Freiwilligen Feuerwehr Tarup auf der geplanten Gemeinbe-
darfsflache kann nach der Regelfallpriifung der TA Larm festgestellt werden, dass die Be-
urteilungspegel deutlich unterhalb der jeweils geltenden Immissionsrichtwerte liegen.

4.3.4.2. Freiwillige Feuerwehr im Einsatzfall

Fir die Einsatze erfolgte ebenfalls eine prognostische Ermittlung der zu erwartenden Ge-
rauschimmissionen, jedoch in Anlehnung an 3.2.2 TA Larm (Prifung im Sonderfall), da die
Durchfiihrung von Einsatzen zur Kernaufgabe einer Feuerwehr gehoért und diverse Kriterien
in Bezug auf die besondere Standortbindung daflir sprechen.

Die Freiwillige Feuerwehr als Anlage fir soziale Zwecke ist nach Nummer 1 Absatz 2 Buch-
stabe h vom Geltungsbereich der TA Larm explizit ausgeschlossen, so dass die Immissi-
onsrichtwerte grundsatzlich keinen Grenzwertcharakter darstellen. Auch die TA Larm sieht
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte vor, soweit es zu Abwehr von Gefahren fiir die
offentliche Sicherheit und Ordnung oder zu Abwehr eines betrieblichen Notstandes erfor-
derlich ist. Im Rahmen der in Anlehnung an die nach 3.2.2 TA Larm angezeigten Sonder-
fallprifung zeigt sich ebenfalls, dass auch bei Einsatzen der Freiwilligen Feuerwehr Tarup,
die nicht zwingend unter die Ausnahmesituation fir Notsituationen nach 7.1 TA Larm fallen,
die Auswirkungen der Freiwilligen Feuerwehr Tarup auf die umliegenden schutzbedurftigen
Nutzungen als zumutbar anzusehen sind.

Die Ergebnisse fur die malRgebenden Immissionsorte sind in der Tabelle 8 zusammenge-
stellt. Die Teilpegelanalysen fir den Tages- und Nachtzeitraum finden sich in Anlage A 3.

Tabelle 8 Beurteilungspegel aus Betrieb der Feuerwehr im Einsatzfall

sl 1+ | 2 | 3 ] 4 ] 5 6 [ 7

| L Beurteilungspegel aus Betrieb

mmissionsort A

der Freiwilligen Feuerwehr
Ze . In:irz;]stj;::ts' Einsatz
Nr. Gebiet
schoss tags [nachts] tags | nachts
dB(A) dB(A)

11 1001 EG Mi 60 45 17 25
2] 1001 1.0G Mi 60 45 19 26
3] 1002 EG WA 55 40 21 23
41 1003 EG WA 55 40 21 23
5] 1003 | 1.0G WA 55 40 21 23
6| 1004 EG WA 55 40 21 23
711004 [ 1.0G WA 55 40 21 23
8] 1005 | 1.0G WA 55 40 21 23
91 1006 EG WA 55 40 21 24
10| 1007 EG WA 55 40 21 24
11| 1007 | 1.0G WA 55 40 22 24

Im Einsatzfall der Freiwilligen Feuerwehr Im Einsatzfall der Freiwilligen Feuerwehr sind im
Tages- und Nachtzeitraum an den Immissionsorten aulerhalb des Plangeltungsbereiches
Beurteilungspegel zu erwarten, die unterhalb der jeweils geltenden Orientierungswerte /
Immissionsrichtwerte der TA Larm liegen.
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4.3.5. Spitzenpegel

Um die Einhaltung der Spitzenpegelkriterien gemal TA Larm [4] zu prifen, wurden die er-
forderlichen Mindestabstande abgeschatzt, die zur Einhaltung der maximal zulassigen Spit-
zenpegel erforderlich sind. Abschirmungen wurden nicht bertcksichtigt.

Folgende maligebende Vorgange sind von Interesse:
® Lauter Schrei;

® Beschleunigte Lkw-Abfahrt bzw. -Vorbeifahrt;

® Pkw-Stellplatzlarm (Tlren-/KofferraumschlielRen);

Alle weiteren Quellen haben niedrigere Schallleistungspegel und/oder sind von den Immis-
sionsorten hinreichend weit entfernt, so dass sie bzgl. der Spitzenpegel vernachlassigt wer-
den kénnen. Die erforderlichen Mindestabstande zur Einhaltung des zulassigen Spitzenpe-
gels sind in der Tabelle 9 zusammengestellt.

Tabelle 9:  Mindestabstand zur Einhaltung der maximal zulassigen Spitzenpegel

Schall- Mindestabstand [m]
leis-
Vorgang tungs- WA 1 M
pegel
[dB(A)] tags |nachts | tags | nachts
Lauter Schrei 108 4 5 699 <1 449
fBa?]s&chleunlgte Lkw-Ab- 104,59 3 52 <1 36
Turen-/ Kofferraum- 2
)
schlieRen 99,5 <1 3 <1 21

" Zulassiger Spitzenpegel (WA): 85 dB(A) tags, 60 dB(A) nachts; (MI): 90 dB(A) tags, 65 dB(A) nachts;
2 Gemal Parkplatzlarmstudie [13];

%  GemaR Studie Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie [14];

9 GemaR VDI 3770 [18];

5 Keine Vorgange nachts.

Im vorliegenden Fall werden die Mindestabstande zu allen benachbarten Nutzungen unter
Berticksichtigung des Betriebs der Feuerwehr eingehalten, so dass dem Spitzenpegelkrite-
rium der TA Larm entsprochen wird.
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Sofern bei Einsatzen eine Notwendigkeit bestehen wiirde, das Martinshorn bereits auf dem
Betriebsgrundstuick in Betrieb zu nehmen, waren die in der nachfolgenden Tabelle nach-
richtlich aufgefiihrten Spitzenpegel zu erwarten.

Tabelle 10: Spitzenpegel Martinshorn

sl 1 | 2 | 3 ] 4 [ 5 6 | 7
Immissionsort Spltz?npegel
Martinshorn
Ze Spitzenpegel Einsatz
Nr. Ge- | Gebiet
schoss tags [nachts| tags |nachts
dB(A) dB(A)
11 1001 EG MiI 90 65 78 78
21 1001 1.0G M 90 65 80 79
3] 1002 EG WA 85 60 75 73
41 1003 EG WA 85 60 75 73
51 1003 | 1.0G WA 85 60 75 73
6| 1004 EG WA 85 60 74 72
711004 | 1.0G WA 85 60 75 72
8] 1005 | 1.0G WA 85 60 74 72
91 1006 EG WA 85 60 76 73
10| 1007 EG WA 85 60 76 73
11] 1007 | 1.0G WA 85 60 76 74

4.3.6. Qualitat der Prognose

Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung verwendeten Ansatze liegen auf der siche-
ren Seite. Hinsichtlich der Betriebszeiten wurde ein konservativer Ansatz verwendet, so
dass eine Uberschreitung der im Rahmen der vorliegenden Untersuchung ermittelten Be-
urteilungspegel mit einiger Sicherheit nicht zu erwarten ist.

Angaben Uber die Standardabweichungen fir die Quellgréen finden sich in den Tabellen
der Anlage A 2.2.7. Die Angabe einer Standardabweichung flir die angesetzten Quellgré-
Ren kann an dieser Stelle jedoch lediglich der Orientierung dienen und beschreibt die zu
erwartende Streuung der Pegelwerte.

An den maligebenden Immissionsorten betragt die zu erwartende Standardabweichung
etwa 2 bis 3 dB(A).

(Anmerkung: Die angefiihrten Standardabweichungen dienen nur als Anhaltswerte zur Ein-
schétzung der Qualitét der Prognose. Belastbare Aussagen liber die statistische Pegelver-
teilung sind nur dann méglich, wenn bei der Prognose fiir die Belastungen und die Schall-
leistungen von Mittelwerten ausgegangen wird. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
wurden jedoch die Ansétze zur sicheren Seite hin getroffen und liegen gegeniiber den Mit-
telwerten deutlich héher.)
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5. Sportlarm

5.1. Allgemeines

Zur Ermittlung der Emissionen aus der Sportnutzung wird die VDI-Richtlinie 3770 (Emissi-
onskennwerte technischer Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen, September 2012 [17])
herangezogen, die auf der Auswertung von umfangreichen Messungen beruht.

Die Sportanlage besteht derzeit aus vier Rasenplatzen, einer Laufbahn sowie einer asphal-
tierten Eisstockspielflache mit zwei Bahnen. Die Stellplatze befinden sich westlich der Ring-
stralle sowie am Vereinsheim &stlich der RingstralRe. Im Zuge der Umsetzung des Bebau-
ungsplanes Nr. 317 kommt ein weiterer Trainingsplatz ostlich der Gemeinbedarfsflache
hinzu.

In Abhangigkeit der Nutzung ergeben sich unterschiedliche Beurteilungszeitraume. Unter
Berticksichtigung des neu geplanten Trainingsplatzes wird der mit der Gemeinde und dem
Sportverein [24] abgestimmte mafgebliche Lastfall: Trainingsbetrieb werktags innerhalb
der Ruhezeiten berlcksichtigt. Dieser Lastfall stellt in Bezug auf die neu geplante Anlage
den larmtechnisch ungunstigsten Fall dar.

Im Nachtzeitraum (werktags 22 — 6 Uhr und sonn- und feiertags 22 — 7 Uhr) und in der
morgendlichen Ruhezeit (werktags 6 — 8 Uhr bzw. sonn- und feiertags 7 — 9 Uhr) findet
keine Nutzung der Sportanlage statt.

e Lastfall, werktags auBerhalb der Ruhezeiten (Beurteilungszeit von 5 Stunden):
o 5 Stunden Fufballtraining auf allen Platzen;

o Durchgehend jeweils 10 Zuschauer innerhalb der Zuschauerbereiche zu den
Sportplatzen;

o Je 1,5 Stunden Nutzung der zwei Eisstockbahnen;

o Insgesamt 56 Pkw-Bewegungen pro Stunde auf den Stellplatzen.

Die genauen ortlichen Gegebenheiten (Lage und Bezeichnung der Spielfeder und Quellen)
sind dem Plan der Anlage A 1.1 zu entnehmen. Eine Zusammenstellung des Lastfalls findet
sich in Anlage A 4.1.

5.2. Emissionen
5.2.1. FufBball

Die mal3geblichen Emissionen bei Fuliball-Punktspielen sind durch die folgenden Quellen
gegeben:

e  Zurufe der Spieler untereinander auf dem Feld;

e Pfiffe des Schiedsrichters;
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® Applaus und Rufe der Zuschauer am Spielfeldrand.

Die Schallleistungspegel der Schiedsrichterpfiffe und die Gerdusche der Zuschauer sind
malfigebend von der Zuschaueranzahl abhangig. Eine Darstellung der Prognoseansatze
gemaf VDI 3770 [18] findet sich in der nachfolgenden Abbildung.

Abbildung 1: Schallleistungspegel beim Fufiball in Abhangigkeit von der Anzahl der Zu-
schauer [18]

Schallleistungspegel LWA [dB(A)]

87+ - —————— ——Zurufe Spieler ~ === Schiedsrichterpfiffie Spiel Zuschauerapplaus ~ ===Summe Spiel |- - - —

85 | | ] | | | |
10 100 1000
Anzahl Zuschauer

Beim FuRball-Training ist gemaR VDI 3770 von 10 Zuschauern auszugehen. Daraus folgt,
dass bei Fulball-Training mit deutlich geringeren Emissionen zu rechnen ist als bei Fuf3ball-
Punktspielen.

Fur die Verteilung der Zuschauer bei den Punktspielen bzw. beim Trainingsbetrieb wird von
jeweils 50% der Zuschauer an den sich gegenlberliegenden Spielfeldrandern ausgegan-
gen.

5.2.2. Eisstocksport

Die von Eisstockbahnen verursachten Gerausche sind wesentlich durch die Folge der Auf-
schlage Eisstock-Eisstock gegeben.

Gemalf VDI 3770 [18] wird beim Uberschlagigen Verfahren jedem Bahnendpunkt ein Schall-
leistungspegel von 106 dB(A) zugeordnet.
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5.2.3. Pkw-Stellplatzanlagen

Die Berechnung der Emissionen von den Pkw-Stellplatzanlagen erfolgt gemaR 18. Blm-
SchV anhand der Rechenregeln der Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen, Ausgabe
1990 (RLS-90 [11]).

Nach Abschnitt 4.5 der RLS-90 ist dabei der Beurteilungspegel in Abhangigkeit von der
Parkplatzart (P+R-Parkplatze, Dr = 0) zu ermitteln.

Der Schallleistungspegel ergibt sich dabei aus dem Emissionspegel nach Gleichung 31 der
RLS-90 zu:

Lwr1=Lmen + 10 Ig(N) + D, + 36,2 dB(A)

Dabei ist N die Anzahl der Pkw-Bewegungen auf der Stellplatzanlage pro Stunde, Lmg 1n
der Emissionspegel fiir einen Vorgang pro Stunde und Lne der Mittelungspegel in 25 m
Abstand vom Mittelpunkt der Flache.

5.3. Immissionen

5.3.1. Allgemeines zur Schallausbreitungsrechnung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [19]
gemal 18. BImSchV auf Grundlage des in der DIN ISO 9613-2 [16] beschriebenen Verfah-
rens. Die in die Modellrechnung eingehenden 6rtlichen Gegebenheiten sowie die Lage der
Larmquellen sind aus der Anlage A 1.3ersichtlich.

Im Ausbreitungsmodell werden berucksichtigt:

® Die Abschirmwirkung von vorhandenen Gebauden sowie Reflexionen an den Gebau-
deseiten (Hohe nach Ortsbesichtigung [27] geschatzt);

e Die Quellhéhe gemaf VDI 3770 [18] fur die Spieler und fur stehende Zuschauer jeweils
mit 1,6 m Uber Gelande und die Stellplatze gemaf RLS-90 mit 0,5 m Uber Gelande als
Flachenquelle. Fir die Eisstocke ist mit 0,1 m Uber Gelande der Bahnendpunkt als
Punktquelle digitalisiert.

Die Gelandetopographie [20] wurde bei der Erstellung des Berechnungsmodells bertick-
sichtigt.

Die Berechnung erfolgt fur die Quellen als Einzelband fur 500 Hz, die Bodendampfung
wurde gemal dem alternativen Verfahren aus Abschnitt 7.3.2 der DIN 1SO 9613-2 [16] er-
mittelt.

5.3.2. Beurteilungspegel

Zur Beurteilung der Gerauschbelastungen aus Sportlarm wurden die Beurteilungspegel so-
wohl an den mafRgebenden Immissionsorten aulerhalb des Plangeltungsbereiches als
auch innerhalb des Plangeltungsbereiches im maligebenden Geschoss (Aufpunkthdhe
5,3 m) ermittelt.
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Die Ergebnisse fir die Bestandsbebauung sind in der Tabelle 11 zusammengestellt. Die
Teilpegelanalyse fur den Lastfall werktags auRerhalb der Ruhezeiten findet sich in der An-
lage A 4.2.1.

Die sich ergebenden Beurteilungspegel innerhalb des Plangeltungsbereiches sind grafisch
in Form von Rasterlarmkarten fir das mafligebende Geschoss in Anlage A 4.2.2 aufgeflhrt.

Sofern flir den mafgeblichen Lastfall eine Vertraglichkeit besteht, ist fiir den tibrigen Betrieb
gleichfalls davon auszugehen, dass den Vorgaben der 18. BImSchV entsprochen wird. In
den morgendlichen Ruhezeiten sowie im Nachtzeitraum findet keine Nutzung der Sport-
platze statt.

Tabelle 11  Beurteilungspegel aus Sportlarm

sp| 1 ] 2 | 3 4 | 5 6
Immissions- [ Beurteilungspegel
Immissionsort richtwert aus Sportlarm
Ze tags tags Lastfall
Bezeich-| Ge- [ . . .l adR |idR K tags
nung schoss dB(A) | dB(A) dB(A)
1 1001 EG Mi 60 60 54
2 1001 1.0G Mi 60 60 56
3 1002 EG WA 55 55 53
4 1003 EG WA 55 55 52
5 1003 1.0G WA 55 55 52
6 10 04 EG WA 55 55 50
7 10 04 1.0G WA 55 55 51
8 10 05 1.0G WA 55 55 49
9 10 06 EG WA 55 55 43
10| 1007 EG WA 55 55 43
11| 1007 1.0G WA 55 55 43
") Immissionsrichtw ert gemal 18. BImSchV fiir mittagliche und abendliche
Ruhezeiten

Zusammenfassend ist festzustellen, dass der Trainingsbetrieb werktags auerhalb der Ru-
hezeiten (Mo.-Fr.) mit der umliegenden schutzbedurftigen Nutzung immissionsschutzrecht-
lich vertraglich ist. Den Anforderungen der 18. BImSchV wird ebenfalls bei durchgehenden
2-stindigem Trainingsbetrieb auf allen flinf Sportplatzen werktags innerhalb der Ruhezei-
ten entsprochen. Die Eisstockanlage wird werktags innerhalb der Ruhezeiten nicht genutzt.

5.3.3. Spitzenpegel

Um die Einhaltung der zulassigen Spitzenpegel durch die Sportanlagen zu prifen, wurden
die erforderlichen Mindestabstande abgeschatzt. Abschirmungen wurden zur sicheren
Seite nicht berlcksichtigt. Die erforderlichen Mindestabstande sind in der Tabelle 12 zu-
sammengestellt.

Folgende malRgebende Vorgange sind von Interesse:

e Stellplatzgerausche (Tlren-/Kofferraumschlagen);
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® Torschrei;
e Schiedsrichterpfiffe.

Alle weiteren Quellen haben niedrigere Schallleistungspegel, so dass sie bzgl. der Spitzen-
pegel vernachlassigt werden konnen.

Im vorliegenden Fall sind die Abstande zu allen schutzbedurftigen Nutzungen tags groRer
als die erforderlichen Mindestabstande. Somit sind keine Uberschreitungen des Spitzenpe-
gelkriteriums zu erwarten. In den morgendlichen Ruhezeiten sowie in den Nachtstunden
findet kein Spielbetrieb statt, daher sind u.a. die Schiedsrichterpfiffe bzgl. des Spitzenpe-
gelkriteriums nicht zu berlcksichtigen.

Tabelle 12: Erforderliche Mindestabstadnde zur Einhaltung der maximal zulédssigen Spit-
zenpegel gemal 18. BImSchV [3]

Schallleis- Erforderlicher Mindestabstand | Erforderlicher Mindestabstand
WA " [m MI D [m
Vorgang tungspegel [m] [m]
Lwa tags tags ht tags tags ht
[dB(A)] | adR.? | idR.® | "M | adR 2 | idR.® | MM
Turen-/ Koffer- 5 6 6 6 6
raumschlieRen 99,59 1 29 —9 > 1 >16) _®
Torschrei 1154 12 236 —9 6 129 —9
Schiedsrichterpfiffe 118 4 18 316 9 10 186 )

" Immissionsrichtwert fiir Spitzenpegel: allgemeine Wohngebiete (WA) 85 dB(A) tags a.d.R., 80 dB(A) tags i.d.R. und 60 dB(A)
nachts; Mischgebiete (WA) 90 dB(A) tags a.d.R., 85 dB(A) tags i.d.R. und 70 dB(A) nachts,

2 auBerhalb der Ruhezeiten sowie innerhalb der mittaglichen und abendlichen Ruhezeiten;

3 innerhalb der morgendlichen Ruhezeiten;

4 gemaR VDI 3770 [18];

% gemal Parkplatzlarmstudie [13];

5 nicht beurteilungsrelevant.

6. Verkehrslarm

6.1. Verkehrsmengen

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Als malRgebende Quellen werden folgende 6ffentliche Verkehrswege be-
ricksichtigt:

e Osttangente (B 199);

e Adelbylund (L 21);

e Taruper Hauptstrafie (L 21);
® Richard-Wagner-Stralie;

e Ringstrale;

® Schienenstrecke 1020 Abschnitt Husby — Flensburg.
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Die Stralienverkehrsbelastung (DTV — durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an allen
Tagen des Jahres) und die mafRgeblichen Schwerverkehrsanteile (Kfz mit mehr als 3,5 t
zulassigem Gesamtgewicht, SV) wurden dem Untersuchungsbericht Larmkarten des Um-
gebungslarms im Rahmen der Larmminderungsplanung 2017/18 der Stadt Flensburg [25]
entnommen und auf den Prognosehorizont 2035/40 hochgerechnet. Dabei wurde eine all-
gemeine Verkehrssteigerung von etwa 0,5 Prozentpunkten pro Jahr bericksichtigt (Hoch-
rechnungsfaktor: 1,1).

Fir die Umrechnung der malfigeblichen Schwerverkehrsanteile auf die Lkw-Anteile Lkw1
(Solo Lkw und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhanger und Lastzlige) wurde die prozentuale
Verteilung der RLS-19 zugrunde gelegt.

Im vorliegenden Fall zeigt sich, dass durch die Ausweisung der Gemeinbedarfsflache auf-
grund der bereits vorliegenden Verkehrsbelastungen auf den umliegenden Stral3enab-
schnitten nicht mit einer erheblichen Zunahme im 6&ffentlichen Stral3enverkehr zu rechnen
ist. Durch den neuen Trainingsplatz werden keine Neuverkehre induziert. Der B-Plan-indu-
zierte Zusatzverkehr wird sich demnach vom Prognose-Nullfall zum Prognose-Planfall nicht
beurteilungsrelevant verandern. Daher ist eine detaillierte Untersuchung des B-Plan-indu-
zierten Zusatzverkehrs auf 6ffentlichen Stral3en nicht erforderlich.

Die Verkehrsbelastungen flir den Schienenverkehr (Zugzahlen fir das Jahr 2030 sowie
weitere Parameter der Ziige und Beschaffenheit der Gleisanlagen) wurden von der Deut-
schen Bahn AG [26] zur Verfligung gestellt.

Eine Zusammenstellung der Verkehrsbelastungen findet sich in den Anlagen A 5.1.1 (Stra-
Renverkehr) und A 5.2.1 (Schienenverkehr).

6.2. Emissionen
6.2.1. StraBenverkehrslarm

Die Schallleistungspegel fur den StralRenverkehrslarm wurden entsprechend den Rechen-
regeln gemal RLS-19 [11] berechnet. Eine Zusammenstellung zeigt die Anlagen A 5.1.3.

6.2.2. Schienenverkehrslarm

Die Schallleistungspegel flr den Schienenverkehrslarm wurden gemal dem Anhang 2 der
16. BImSchV [12] berechnet. Die Emissionen aus dem Schienenverkehr sind in Anlage
A 5.2.2 zusammengestellt.

6.3. Immissionen
6.3.1. Allgemeines

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [19]
auf Grundlage der Rechenregeln der RLS-19 [13] fir den Stralenverkehrslarm und der
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Anlage 2 (zu § 4) der Sechzehnten Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes [2] fir den Schienenverkehrslarm.

Fur die Beurteilung werden im Ausbreitungsmodell zudem die Abschirmwirkung von vor-
handenen Gebauden aulerhalb des Plangeltungsbereiches sowie Reflexionen an den Ge-
baudeseiten berticksichtigt. Die Berechnung der Gerduschbelastung innerhalb des Plan-
geltungsbereiches erfolgt flir das mallgebende Geschoss in Form von Rasterlarmkarten.

Die Gelandetopographie wurde bei der Erstellung des Berechnungsmodells berlicksichtigt.

Die in die Modellrechnung eingehenden ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larm-
quellen sind aus der Anlage A 1.1 ersichtlich.

6.3.2. Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrslarm

Fur den Bereich der Feuerwache ist im Westen des Plangeltungsbereichs die Ausweisung
als Gemeinbedarfsflache vorgesehen. Die Ubrigen Flachen werden als Grinflachen festge-
setzt. Flr die geplante Gemeinbedarfsflache wird der Nutzung entsprechend eine Schutz-
bedurftigkeit zugrunde gelegt, die der von Gewerbegebieten vergleichbar ist. Die Berech-
nung der Gerauschbelastung innerhalb des Plangeltungsbereichs erfolgt fir das malge-
bende Geschoss (Aufpunkthéhe 5,3 m) in Form von Rasterlarmkarten. Die Ergebnisse sind
in Anlage A 5.3 dargestellt.

Innerhalb des Plangeltungsbereiches sind im strallennahen Bereich der Gemeinbedarfsfla-
che in Richtung Ringstrale Beurteilungspegel von bis zu 57 dB(A) tags und bis zu 50 dB(A)
nachts zu erwarten. Der StralRenverkehrslarm ist dabei malRgebend am Beurteilungspegel
beteiligt. Die Orientierungswerte flir Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A)
nachts werden eingehalten. Die Immissionsgrenzwerte von 69 dB(A) tags und von 59 dB(A)
nachts werden ebenfalls sicher eingehalten.

Aufgrund der Einhaltung der Orientierungswerte sind aktive LarmschutzmaRnahmen zum
Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrslarm nicht erforderlich.

Die Anforderungen an den passiven Schallschutz zum Schutz von Buronutzungen vor Ver-
kehrslarm ergeben sich gemaf DIN 4109 (Januar 2018) [8], [9].

Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt Giber die mal3geblichen Aul3en-
larmpegel gemafl DIN 4109. Die mafigeblichen AulRenlarmpegel sind in der Abbildung 1 fr
schutzbedurftige Rdume dargestellt (siehe Abschnitt 7.1, Seite 28).

7. Vorschlage fur Begrundung und Festsetzungen

7.1. Begrindung

a) Allgemeines

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 317 ,Ringstralle“ beabsichtigt die Stadt Flens-
burg, die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir den Neubau eines Geratehauses flr
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die Freiwillige Feuerwehr Flensburg Tarup zu schaffen. Die Ausweisung im Westen des
Plangeltungsbereiches ist entsprechend als Gemeinbedarfsflache vorgesehen. Im Osten
des Plangeltungsbereiches soll weiterhin ein neuer Sportplatz entstehen, der als Trainings-
platz vom nérdlich angrenzenden Sportverein genutzt werden wird.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurden die Auswirkungen des geplan-
ten Vorhabens dargestellt und bewertet. Dabei wurden die Belastungen aus Gewerbelarm,
Sportlarm und Verkehrslarm getrennt ermittelt.

Im Rahmen der Bauleitplanung erfolgt Ublicherweise eine Beurteilung anhand der Orientie-
rungswerte gemal Beiblatt 1 zur DIN 18005, ,Schallschutz im Stadtebau“. Andererseits
kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf 6ffentlichen Verkehrswegen an den Krite-
rien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung®) orientieren.

In der DIN 18005 wird fur die Berechnung von gewerblichen Anlagen auf die TA Larm ver-
wiesen. Die Freiwillige Feuerwehr als Anlage flr soziale Zwecke ist nach Nummer 1 Absatz
2 Buchstabe h vom Geltungsbereich der TA Larm zwar explizit ausgeschlossen, in Erman-
gelung einer anderen geeigneten Berechnungsgrundlage wird die TA Larm jedoch als an-
tizipiertes Sachverstandigengutachten herangezogenen.

Zur Beurteilung der Sportanlage verweist die DIN 18005 auf die Sportanlagenlarmschutz-
verordnung (18. BImSchV).

b) Gewerbeldrm

Die Gerauschbelastungen aus dem regularen Betrieb der Freiwilligen Feuerwehr Holm wur-
den im Rahmen des Bauleitplanverfahrens durch eine Prognose der Gerauschimmissionen
nach 3.2.1 TA Larm (Prufung im Regelfall) in Verbindung mit Nr. 6 TA Larm an den maf3-
gebenden Immissionsorten aufl3erhalb des Plangeltungsbereichs ermittelt.

Erganzend wurden im Tages- und Nachtzeitraum die Gerauschimmissionen des Einsatz-
falls der Freiwilligen Feuerwehr Tarup dargestellt. Fir die Einsatze kommt in Bezug auf die
immissionsschutzrechtliche Prifung im vorliegenden Fall aufgrund der besonderen Um-
stdnde eine Sonderfallprifung nach 3.2.2 TA Larm in Betracht, da die prognostische Be-
rechnung nach 3.2.1 der TA Larm allein die tatsachliche Gesamtbelastung nicht hinreichend
zu bewerten vermag.

Die durch den Betrieb der Freiwilligen Feuerwehr Tarup zu erwartenden Gerauschimmissi-
onen werden unter Berlcksichtigung des Standes der Technik, der zeitliche beschrankten
Nutzung und der Optimierung von Betriebsablaufen soweit es geht, verhindert und auf ein
Mindestmal} beschrankt.

Far den regularen zeitlich beschrankten Betrieb der Freiwilligen Feuerwehr Tarup konnte
dabei nach der Regelfallprifung der TA Larm festgestellt werden, dass an den Immissions-
orten aulRerhalb des Plangeltungsbereiches die Beurteilungspegel tags und nachts deutlich
unterhalb der jeweils geltenden Immissionsrichtwerte der TA Larm liegen.

Fur die Einsatze der Freiwilligen Feuerwehr Tarup ist festzustellen, dass die Anforderungen
an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse erfillt sind. Die zu erwartenden
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Beurteilungspegel an den Immissionsorten auf3erhalb des Plangeltungsbereiches liegen
unterhalb der jeweils geltenden Orientierungswerte / Immissionsrichtwerte tags und nachts.

Unter Beriicksichtigung des Betriebs der Freiwilligen Feuerwehr sind die Abstande zu allen
benachbarten Nutzungen gréRer als die erforderlichen Mindestabstande zur Einhaltung des
Spitzenpegelkriteriums der TA Larm.

¢) Sportlarm

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden die schalltechnischen Auswirkungen
durch die Nutzung der Sportanlage werktags aulerhalb der Ruhezeiten betrachtet, da die-
ser Lastfall in Bezug auf den neu geplanten Trainingsplatz im Osten des Plangeltungsbe-
reiches den larmtechnisch ungunstigsten Fall darstellt.

Die Ermittlungen zeigen, dass sowohl an den maligebenden Immissionsorten auf3erhalb
des Plangeltungsbereiches als auch innerhalb des Plangeltungsbereiches den Anforderun-
gen der 18. BImSchV entsprochen wird und die jeweils geltenden Immissionsrichtwerte ein-
gehalten werden.

Hinsichtlich der kurzzeitig auftretenden Spitzenpegel wird den Anforderungen der 18. BIm-
SchV entsprochen.

d) Verkehrslarm

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Dabei wurden der Stralkenverkehrslarm auf den umliegenden Stral3enab-
schnitten sowie die Schienenstrecke 1020 Abschnitt Husby — Flensburg beriicksichtigt.

Die Stra3enverkehrsbelastungen und die mafRgeblichen Lkw-Anteile wurden dem Untersu-
chungsbericht Larmkarten des Umgebungslarms im Rahmen der Larmminderungsplanung
2017/18 der Stadt Flensburg entnommen und auf den Prognosehorizont 2035/40 hochge-
rechnet (Hochrechnungsfaktor: 1,1).

Die Verkehrsbelastungen fir den Schienenverkehr wurden von der Deutschen Bahn AG
zur Verfugung gestellt.

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt auf Grundlage der Rechenregeln der
RLS- 19 fur den Stralenverkehrslarm und der Anlage 2 der 16. BImSchV fiir den Schie-
nenverkehrslarm.

Im vorliegenden Fall zeigt sich, dass durch die Ausweisung der Gemeinbedarfsflache auf-
grund der bereits vorliegenden Verkehrsbelastungen auf den umliegenden Stralienab-
schnitten nicht mit einer erheblichen Zunahme im 6&ffentlichen Stralenverkehr zu rechnen
ist. Durch den neuen Trainingsplatz werden keine Neuverkehre induziert. Der B-Plan-indu-
zierte Zusatzverkehr wird sich demnach vom Prognose-Nullfall zum Prognose-Planfall nicht
beurteilungsrelevant verandern. Daher ist eine detaillierte Untersuchung des B-Plan-indu-
zierten Zusatzverkehrs auf 6ffentlichen Stra3en nicht erforderlich.

Innerhalb des Plangeltungsbereiches sind aus Verkehrslarm im strallennahen Bereich der
Gemeinbedarfsflache in Richtung Ringstrale Beurteilungspegel von bis zu 57 dB(A) tags
und bis zu 50 dB(A) nachts zu erwarten. Der Stralienverkehrslarm ist dabei maf3gebend.
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Die Orientierungswerte flir Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A) nachts
werden eingehalten. Die Immissionsgrenzwerte von 69 dB(A) tags und von 59 dB(A) nachts
werden ebenfalls sicher eingehalten.

Aufgrund der Einhaltung der Orientierungswerte sind aktive LarmschutzmaRnahmen zum
Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrslarm nicht erforderlich.

Gemal DIN 4109 (Januar 2018) ergeben sich Anforderungen an den passiven Schallschutz
zum Schutz der Blronutzungen vor von auf3en eindringenden Gerauschen. Die Dimensio-
nierung des passiven Schallschutzes erfolgt tber die mal3geblichen AulRenlarmpegel ge-
maf DIN 4109. Die malfigeblichen AuRenlarmpegel sind in der Abbildung 2 fir schutzbe-
durftige Rdume dargestellt.
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Abbildung 2: malgeblicher AuRenlarmpegel flr schutzbediirftige Rdume
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7.2. Festsetzungen

Zum Schutz der Blronutzungen ist bei Neubau, Um- und Ausbau sowie Nutzungsanderun-
gen im jeweiligen Baufreistellungsverfahren oder Baugenehmigungsverfahren der Schall-
schutz gegen Aulienlarm (Gegenstand der bautechnischen Nachweise) nach der DIN 4109
Teil 1 und Teil 2 (Ausgabe 01/2018) nachzuweisen.

(Hinweis 1 an den Planer: Die mal3geblichen Aullenldrmpegel fiir die im Baugenehmi-
gungsverfahren notwendigen bautechnischen Nachweise (Schallschutz gegen Aul8enldrm)
sind Abbildung 2 zu entnehmen.)

(Hinweis 2 an die Verwaltung und den Planverfasser: Die DIN-Vorschrift 4109 Teil 1 und
Teil 2 (Januar 2018) ist im Rahmen des Planaufstellungsverfahrens durch die Verwaltung
zur Einsicht bereitzuhalten und hierauf in der Bebauungsplanurkunde hinzuweisen.)

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines
Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tatsachlichen Larmbelastung geringere An-
forderungen an den Schallschutz resultieren.

Bargteheide, den 18. Dezember 2024

erstellt durch: gepruft durch:
Messstelle nach
§29b BImSchG
zur Ermittlung von
Gerauschemissionen
und -immissionen
gez. gez.

Dipl.-Ing. (FH) Bianca Bergt
Projektingenieurin

Dipl.-Phys. Dr. Bernd Burandt
Geschéftsfihrender Gesellschafter
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Vi Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 317 der
Proj.Nr.: 21004.02 Stadt Flensburg, Stand 18. Dezember 2024

A2 Betriebsbeschreibung
A 21 Belastungen

Das Verkehrsaufkommen im Plangebiet ist in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Sp 1 2 | 3 4 5 6 | 7 ] 8 | 9
Stellpliitze Anzahl Fahrzeuge
Rich tags nachts
Ze| Teilverkehr Kiirzel t:; T, T, | Ts | Ta
Anzahl | Anteil 9 [TKizl | Kizl | Kizl | Kiz]
13 h 3h 8h 1h
Feuerwehr
Allgemeiner Verkehr (TUV usw.)
! Mitarbeiter 100 % |—aal 4 4
2 maab ab 4
3 Einsatzfahrzeuge 100 % Ikfzu Al 4
4 Ikfab1 ab 4
Ubungsbetrieb
> Stellplatze 28 | 1000 | RK2UU_| 2 21
6 pkabi ab 21 21
! Einsatzfahrzeuge 100 % lkuUlf 2 2
8 Ikfabl ab 2
9 . Ikfzuii1 Zu 2
E tfah Hof | 100 ¢
0 insatzfahrzeuge o] Yo Kfabi 1 = >
Einsatzfahrten
LK Stellplatze 28 | 1009% |Pkae | 15) 18] 15
12 pkabe ab 15 15
13 Einsatzfahrzeuge 100 % Ikizu2e Al 3 3
14 Ikfab2e ab 3 3 3

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 2:........ Anzahl der Stellplatze;
Spalte 3......... Anteil an Gesamtzahl;
Spalten 6-9:... Beurteilungszeitraume wie folgt:
Tr:...auBerhalb der Ruhezeiten tags (7 bis 20 Uhr)
T2 :..in den Ruhezeiten tags (6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr);

Ts:...gesamte Nacht (22 bis 6 Uhr) (fur die Beurteilung des Gewerbelarms
gemal TA Larm nicht malRgebend);

Tw: ... lauteste Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr);
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 317 der VI

Stadt Flensburg, Stand 18. Dezember 2024 Proj.Nr.: 21004.02
Sp 1 [ 2 ] 3 4 5 6 | 7 [ 8 | 9
Vorgangsdauer
tags nachts
Ze Vorgang Kiirzel | Anteil T Te T3 Tey
Kfz / Kfz / Kfz / Kfz /
13 h 3h 8h 1h
Feuerwehr
Kommunikationsgerdusche Ubungen
1 Zurufe Ausbilder ausb 100% |2,5 min| 10 min
2 Kommunikation Teilnehmer teiln 100% | 0,5h 2,0h
Sonstiges
3 |Laufender Motor am Einsatzfahrzeug moto 100% 1,0h
4 Absauganlage Ubung It 100% [ 0,5h | 2,0 h
5 Absauganlage Einsatz Ite 100% 0,25 h 0,25 h

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalten 6-9: ...Beurteilungszeitrdume wie folgt:
Tw: ...auRerhalb der Ruhezeiten tags (7 bis 20 Uhr)
Tr2 : ..in den Ruhezeiten tags (6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr);

Tes: ...gesamte Nacht (22 bis 6 Uhr) (fir die Beurteilung des Gewerbelarms
gemalf TA Larm nicht maRgebend);

Tw: ...lauteste Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr);

A 2.2 Basisschallleistungen der einzelnen Quellen

A221 Lkw-Verkehre

Fir die Lkw-Fahrten auf Betriebsgelanden wird ein aktueller Bericht der Hessischen Lan-
desanstalt fir Umwelt [14] herangezogen. Fir einen Vorgang pro Stunde und eine Weg-
strecke von 1 Meter wird der Studie entsprechend von einem Schallleistungsbeurteilungs-
pegel von 63 dB(A) ausgegangen.

Sp| 1 2 3 | 4 | 5 [ 6 | 7 [ 8 | 9 [ 10
mittlere Schallleistungspegel (ein Vorgang pro Stunde)
Ze| Kiirzel Fahrwegsbezeichnung Lwo | Drang. | Lénge | Ah g Dstg | Dswo | Lw,a
dB(A) | dB(A) m % dB(A)
1| lkp1 [Lkw-Zufahrt 63,0 0,0 28 0,0 0,0 0,0 00| 775
2| Ikp2 |Lkw-Abfahrt 63,0 0,0 27 0,0 0,0 0,0 0,0 773
3| rang |Rangieren 63,0 5,0 10 0,0 0,0 0,0 0,0 78,0

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 1......... Bezeichnung der Larmquellen;

Spalte 2.......... siehe Lageplan in Anlage A 1.2 zur Anordnung der einzelnen Fahrstrecken
auf dem Betriebsgelande;

Spalte 3......... Schallleistungspegel je Wegelement von 1 m;

Spalte 4 ......... Zuschlage fur Rangierfahrten;
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VIiI Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 317 der
Proj.Nr.: 21004.02 Stadt Flensburg, Stand 18. Dezember 2024

Spalte 5......... Langen der Fahrstrecke;

Spalte 6......... Hoéhendifferenzen im jeweiligen Abschnitt;

Spalte 7......... Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefalle gleich behandelt);
Spalte 8......... Korrekturen fur Steigungen und Gefalle;

Spalte 9......... Zuschlage fur unterschiedliche Stra3enoberflachen (hier nicht erforderlich);

Spalte 10....... Schallleistungspegel flr eine Fahrt pro Stunde;

A 222 Parkvorgange

Neben den Fahrbewegungen sind im Bereich der Stellplatzanlagen zusatzlich die Gerau-
sche aus den Parkvorgangen (Ein- und Ausparken, Turenschlagen etc.), dem Parkplatz-
suchverkehr und dem Durchfahrtsanteil zu beriicksichtigen. Es finden die Ansatze der Park-
platzlarmstudie [13] Verwendung.

Sp| 1 2 3 | 4 ] 5] 6 | 7 | 8
mittlere Schallleistungspegel
Ze| Kiirzel Quelle (ein Vorgang pro Stunde)
Lwo | Kea | Ki | Kstro | Ko | Lw r1
dB(A)
Pkw-Stellplatze Feuerwehr (28 Stpl.,
1| park zusammengef. Verfahren) 63,0 0 4 10 3.1 4N
2 [parklkw [Lkw-Stellplatze 63,0 14 3 0,0 0,0 80,0
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 3......... Ausgangsschallleistungen fir eine Bewegung pro Stunde (siehe Abschnitt
8.2 der Parkplatzlarmstudie);
Spalte 4......... Zuschlage fur unterschiedliche Parkplatztypen nach Tabelle 34 der Park-
platzlarmstudie;
Spalte 5......... Zuschlage fur die Impulshaltigkeit der Gerausche (Turenklappen), ebenfalls
nach Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie;
Spalte 6......... Zuschlage fur unterschiedliche Straflenoberflachen gemafR Parkplatzlarm-

studie (bei getrenntem Verfahren gemaf Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarm-
studie sowie bei Parkplatzen an Einkaufszentren nicht erforderlich);

Spalte 7......... Zuschlage fur den Schallanteil der durchfahrenden Fahrzeuge geman Park-
platzlarmstudie, bei getrenntem Verfahren gemafl Abschnitt 8.2.2 der Park-
platzlarmstudie nicht erforderlich;

Spalte 8......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 317 der IX
Stadt Flensburg, Stand 18. Dezember 2024 Proj.Nr.: 21004.02

A 2.2.3 Arbeiten im Freien

Die Schallleistungspegel, die Einwirkzeiten flr einen Vorgang und der sich daraus erge-
bende Schallleistungs-Beurteilungspegel, beziehen sich auf einen Vorgang pro Stunde,
und sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt.

Sp| 1 2 3 | 4 | 5 | 6
mittlere Schallleistungspegel
. (ein Vorgang pro Stunde)
Ze| Kiirzel Vorgang ™ | K T Lo
dB(A) min. | dB(A)
1 Laufender Motor zum Antrieb von Pumpen etc. 1 Fahrzeug 99,0 0,0 60| 99,0
2| mot |Laufender Motor zum Antrieb von Pumpen etc. 2 Fahrzeugell 102,0 0,0 60| 102,0

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2.......... Ausgangsschallleistungen fiir einen Vorgang pro Stunde;
Spalte 3 .......... Zuschlage fir die Impulshaltigkeit der Gerausche;

Spalte 4 ......... Einwirkzeiten je Vorgang;

Spalte 5.......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;

A 224 Kommunikationsgerausche

Fur die Kommunikationsgerausche werden die Ansatze der VDI 3770 [18] verwendet.

Sp| 1 2 3 ] 4 | 5 | 6
mittlere Schallleistungspegel

. (ein Vorgang pro Stunde)
Ze| Kiirzel Vorgang L. | K T Lo
dB(A) min. | dB(A)

Kommunikationsgerdusche

1| kom1 |Ausbilder (Rufen normal) 1 Person anwesend|| 80,0 0,0 60 80,0
2 | kom2 [Teilnehmer (Sprechen gehobe 16 Personen anwesend| 84,0 0,0 60 84,0

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 3......... Ausgangsschallleistungen;

Spalte 4 ......... Zuschlage fir die Impulshaltigkeit und Informationshaltigkeit;
Spalte 5......... Einwirkzeiten;

Spalte6......... Schallleistungs-Beurteilungspegel, ein Vorgang pro Stunde.;

A 225 Technik

Fir die haustechnische Anlage (Absauganlage) wurde ein Schallleistungspegel angesetzt,
der von Anlagen, die dem Stand der Technik entsprechen, problemlos eingehalten werden
kann. Die folgende Tabelle zeigt die Eingangsdaten.
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X Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 317 der
Proj.Nr.: 21004.02 Stadt Flensburg, Stand 18. Dezember 2024

Bei allen haustechnischen Anlagen wird unterstellt, dass sie keine ton- und / oder impuls-
haltigen Gerdusche erzeugen sowie keine tieffrequenten Gerduschanteile aufweisen
(Stand der Technik).

sp| 1 2 3 | 4 | 5 | 6

mittlere Schallleistungspegel
(ein Vorgang pro Stunde)

Ze| Kiirzel Vorgang ™ | K, T, Lwed

dB(A) min. | dB(A)
1] nt1 |Absauganlage 75,0| 0 60| 750

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 3......... Ausgangsschallleistungen;

Spalte 4......... Zuschlage fir die Impulshaltigkeit der Gerausche;

Spalte 5......... Einwirkzeiten fur einen Vorgang;

Spalte 6......... Schallleistungs-Beurteilungspegel, ein Vorgang pro Stunde;

A 226 Oktavspektren Schallleistungspegel

In der folgenden Ubersicht sind die verwendeten Basis-Oktavspektren angegeben, die bei
der Schallausbreitungsberechnung verwendet wurden. Grundlage bilden typische Oktav-
spektren aus aktuellen Regelwerken (DIN EN 717-1 [17], Tankstellenlarmstudie [15] und
Herstellerangaben).

Sp 1 2 | 3 4] 5 | 6 | 7] 8] 9]10
relativer Schallpegel (auf 0 dB(A) normiert)
Ze Vorgang 31,5 Hz| 63 Hz [125 Hz|250 Hz[500 Hz|1 kHz|2 kHz[4 kHz[8 kHz
dB(A)
1 |alitief Quellen allgemein, eher tiefenlastig 18 14 10 7 4 6l -11

(DIN EN 717-1, Spektrum Nr. 2))

Lkw-Fahrt, mittlere Drehzahl

2 |Ikfahrt : 240| -140] -120| -70| -40| -50[-12,0 -17,0
(1500 min-1)

3 |parkpr |7@rken an P+R-Anlagen, 140| -120| -150| -90| 60| -60| -80|-14,0
arithm. Mittel
Quellen allgemein, eher

4 |allhoch |héhenlastig of -32| -22| 15| -9 6 5 5 o

(DIN EN 717-1, Spektrum Nr. 1)

A 2.2.7 Abschatzung der Standardabweichungen

Im Folgenden werden die Standardabweichungen o der Quellen abgeschatzt. Fir jede
Quelle sind verschiedene Fehler wie z.B. in den Belastungsansatzen (Verkehrszahlen), den
Schallleistungspegeln, der Quellenmodellierung, der angenommenen Fahrwegslangen und
Geschwindigkeiten und damit der Einwirkzeiten etc. zu bertcksichtigen. Sofern die Ein-
zelfehler statistisch voneinander unabhangig sind, kann der Gesamtfehler als Wurzel aus
der Summe der Quadrate der Einzelstandardabweichungen berechnet werden.
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Xl
Proj.Nr.: 21004.02

Folgende Annahmen werden fir die Einzelfehler getroffen:

\ .. rel. +o -C O mittel

Eingangsgrofie Fehler| dB(A) | dB(A) | dB(A)
Basisschallleistung Ly, Lkw-Fahrt — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Feuerwehr-Gerateeinsatz — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Parkvorgang — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Haustechnik — 3,0 3,0 3,0
Parkvorgang (inkl. Zuschlage) — 3,0 3,0 3,0
Fahrweglange || +10%]| 04 0,5 0,4
Geschwindigkeit v +33%| 1,2 1,7 1,5
Dauer Feuerwehr-Ubung T +33%]| 1,2 1,7 1,5
Betriebsdauer der Haustechnik T +10%| 04 0,5 0,4
Dauer/Anzahl der Vorgange +20%| 0,8 1,0 0,9

Far die mittleren Gesamtstandardabweichungen ergibt sich damit:

Sp 1 2 | 3] 4 ] 5 ] 6 | 7 8
Einzelstandardabweichung Gesamt

Ze Vorgang

GLwol O | Ov | Ot |0Lw,r,1|0Anzahl OLwA

dB(A)

Fahrwege Lkw (bezogen auf eine Bewegung)
1] ¥ [Lkw-Fahrt | 30 ] o4a | 15 ] — | 34 ] 09 [ 35
Pkw-Stellplatz
2| stpl [Stellplatz | 30 ] — ] — ] — | 30 [ 09 [ 31
Haustechnik
3| hht |Haustechnik [ s0 ] — [ — [ o4 [ 30 — ] 30
Feuerwehr-Geréteeinsatz/Ubung
4| ger |Gerateeinsatz/Ubung 3,0 —_ —_ 1,5 3,4 — 3,4
51 kom |Kommunikation 3,0 — — — 3,0 — 3,0
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Xl Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 317 der
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A 2.3 Schallleistungspegel fiir die Quellbereiche

Sp| 1 2 | 3] 4 | 5 | 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgénge Emissionen Lw oLW r
Anzahl Lw Basis t t
ze|Quelle( el [P t — JLeadmRz|{orz | " |aBa)
- Kiirzel =
% T4 To T dB(A) dB(A)
Planfall Feuerwehr-Ubungsbetrieb
Pkw-Stellplédtze
1 pkzuli 100 21 park | 71,1 72,3 72,3
2 pkabi 100 21| park | 711 84 .4
3 stpl | mazu 100 4 park | 71,1 65,1 65,1
4 maab 100 4 park 71,1 65,11 651
5 stpl 73,71 73,7 844 3,1
Fahrweg Léschfahrzeuge
6 Ikfzu1 100 4 Ikp1 7751 71,5 71,5
7 | ff1 lkfzuli | 100 2 lkp1 | 77,5]| 744 684
8 ff1 76,2 73,2 3,5
9 Ikfab1 100 4 Ikp2 77,3 71,3 71,3
10| ff2 Ikfab 100 2 Ikp2 77,3 74,3| 68,3
11 ff2 76,11 731 3,5
Rangieren Léschfahrzeuge
12 Ikfzu1 100 4 rang | 78,0f 72,01 72,0
13| rang | lkfzul 100 2 rang 78,0 75,0 69,0
14 rang 76,8 73,8 3,5
Ubungsflache/Einfahrten Garagen
15 Ikfzuii1 100 2 parklkw| 80,0f 77,01 71,0
16 feuer Ikfabii1 100 2 parklkw| 80,0f 77,01 71,0
17 moto 100 10h mot |102,0ff 96,0 90,0
18 feuer 96,11 90,1 34
19 ausb 100(2,5 min| 10 min kom1 | 80,0f 66,4 61,1
20| kom teiln 100 20 h kom2 | 84,0f 81,01 75,0
21 kom 81,11 75,2 3,0
Haustechnik
22| | it | 100[ 05h] 2,0h] | htt | 750] 72,2 66,9
23 hat 72,2 66,9 3,0

21004.02 bericht.docx 18. Dezember 2024 LA/RM CONSULT GmbH

gedruckt: 18. Dezember 2024
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XMl
Proj.Nr.: 21004.02

Sp| 1 2 | 3] 4 ] 5 | 6 7 | 8 9 | 10 ] 11 12
Vorgédnge Emissionen Lw r oLW r
Anzahl I-W ,Basis t t
ze|Quelle( el [P t - Lo mRz| orz | " |aB@A)
Kiirzel =
% Tn T T dB(A) dB(A)
Planfall Feuerwehr-Einsatz
Pkw-Stellplédtze
1 pkzue 100 15 15 park | 71,1 76,9 70,9 829
2 | stpl [ pkabe 100 15 park | 71,1 76,9] 70,9
3 stpl 79,9 739 829 3,1
Fahrweg Léschfahrzeuge
4| o [Ikfzu2e | 100] | 3] | kpt | 77,5] 76,2] 70,2
5 f1 76,2 70,2 35
6 | 4 [Ikfab2e | 100] | 3] 3] kp2 [ 77,3 76,0/ 70,0[ 82,1
7 ff2 76,0 70,0 821 35
Rangieren Léschfahrzeuge
8 | ang | Ikfzu2e | 100] | 3] | rang | 78,0] 76,7] 707
9 g rang 767 70.7 35
Haustechnik
I . lte | 100] [ 025n] 0,25h] ht1 [ 750 62,9] 56,9 69,0
11 hat 62,9] 56,9 69,0 3,0
Anmerkungen zur Tabelle:
Spalte 1......... Bezeichnung der einzelnen Larmquellen;
Spalte 2.......... Bezeichnung des Einzelvorganges in Anlage A 2.1;
Spalte 3......... Anteil der Einzelvorgange, der im jeweiligen Bereich auftritt;

Spalten 4 - 6 ..Siehe Erlauterungen zu Spalte 3 in Anlage A 2.1; der Beurteilungszeitraum

nachts umfasst eine Stunde (Tw).

Anmerkung: Alle Werte in den Spalten 4 bis 6 wurden auf eine ganze Zahl
von Vorgdngen mathematisch gerundet. Dadurch bedingt sind geringfligige
Abweichungen von der Gesamtsumme nach Anlage A 2.1 méglich, die je-
doch keinen Einfluss auf die Genauigkeit der schalltechnischen Berechnun-

gen haben.

Spalten 7 - 8 ..Basisschallleistungen flr einen Vorgang pro Stunde, nach Anlage A 2.2;

Spalten 9 - 11 Schallleistungs-Beurteilungspegel tags (t) und nachts (n) inklusive der Zeit-
beurteilung und mit allen nach TA Larm gegebenenfalls erforderlichen Zu-
schlagen (mit/ohne Ruhezeitenzuschlag (mRZ/oRZ2));

Spalte 12

Standardabweichung des Schallleistungspegels (Anmerkung: Die Angabe
einer Standardabweichung flr die angesetzten Schallleistungspegel soll der
Orientierung dienen und beschreibt die zu erwartende Streuung der Pegel-

werte.)
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A 2.4 Zusammenfassung der Schallleistungs-Beurteilungspe-
gel

Zum Abschluss der Beschreibung des Emissionsmodells fasst die Tabelle die Schallleis-
tungs-Beurteilungspegel fur alle Einzelquellen zusammen.

Sp 1 [ 2 [ 3 4 5 | 6 | 7
Basis- Schal!leistungs-
Larmquelle Oktav- Beurteilungspegel
Ze tags tags
Spektrum nachts
mRZ oRzZ
Gruppe | Bezeichnung [ Kiirzel | Kiirzel dB(A)
Planfall
1 Absauganlage hat alltief 72,2 66,9
2 Lkw-Zufahrt ff1 lkfahrt 76,2 73,2
3 |Feuerwehr- [Lkw-Abfahrt ff2 Ikfahrt 76,1 731
4 | Ubungs- |Stellplatz stpl parkpr 73,7 73,7 84,4
5 betrieb |Rangieren rang Ikfahrt 76,8 73,8
6 Kommunikation| kom allhoch 81,1 75,2
7 Ubungsflache feuer alltief 96,1 90,1
8 Absauganlage hat alltief 62,9 56,9 69,0
9 Lkw-Zufahrt ff1 Ikfahrt 76,2 70,2
Feuerwehr-
10 Einsatz Lkw-Abfahrt ff2 Ikfahrt 76,0 70,0 82,1
11 Stellplatz stpl parkpr 79,9 73,9 82,9
12 Rangieren rang Ikfahrt 76,7 70,7

A3 Beurteilungspegel aus Gewerbelarm

A 3.1.1 Regularer Betrieb, Teilpegelanalyse tags

Sp 1 [ 2 3| 4[5 6 | 7 [ 8] 9 ]10]11]12]13
Teilbeurteilungspegel tags in dB(A)

Larmquelle

1001]1001(1002|1003|1003 (1004|1004 ]|1005|1006 1007|1007
Bezeichnung |Kiirze| EG |1.0G| EG EG |1.0G| EG [1.0G| 1.0G| EG EG | 1.0G

Prognose-Planfall, Ubung
1 |Absauganlage |hat 7.8 9,2 10,71 10,6| 10,8 10,2 10,4| 10,1 12,2 122 12,5
2 |Lkw-Zufahrt ff1 14,6| 16,2 14,1 14,01 142 13,5 13,7 13,3 10,7 119| 12,2
3 |Lkw-Abfahrt ff2 14,7 16,2 14,01 13,8 14,0 13,3 13,5/ 13,2 10,9 12,0 12,3
4 [Stellplatz stpl 9,2 10,7 11,3] 11,3| 115 11,0 11,2| 10,9 13,7 13,6] 13,9
5 |Rangieren rang 148| 16,2 149 14,8| 150 14,3| 145| 14,0 22 6,1 6,3
6 |Kommunikation |kom 15,5 17,1 185| 18,4 186 17,8 18,0 17,7 136 13,5 13,8
7 |Ubungsflache |[feuer 31,4 32,8| 34,7 346( 348| 341 34,3 33,9| 30,0 30,0 30,3
8 |Summe Planfall 32 33 35 35 35 34 35 34 30 30 31
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 317 der
Stadt Flensburg, Stand 18. Dezember 2024

XV
Proj.Nr.: 21004.02

A 3.1.2 Regularer Betrieb, Teilpegelanalyse nachts
Sp 1 | 2 3 | 4| 5 |6 | 7 [ 8 [ 9 | 10] 11 ] 12]13
Larmquelle Teilbeurteilungspegel nachts in dB(A)
10011001 |1002|1003|1003|1004|1004|1005 (1006|1007 |10 07
Bezeichnung |Kiirzell EG | 1.0G| EG EG |1.0G| EG |1.0G|1.0G| EG EG | 1.0G
Prognose-Planfall, Ubung
1 |Absauganlage |hat -59,1| -57,7|1 -61,5| -61,6| -61,4| -62,0| -61,8| -62,1( -60,0| -60,0] -59,7
2 |Lkw-Zufahrt ff1 -58,6| -57,0| -62,1| -62,2| -62,0| -62,7| -62,5| -62,9| -65,5| -64,3] -64,0
3 |Lkw-Abfahrt ff2 -58,4| -56,9| -62,1| -62,3| -62,1| -62,8| -62,6| -62,9| -65,2| -64,1] -63,8
4 [Stellplatz stpl 19,9 21,4 22,01 22,01 222 21,7 21,9| 21,6] 244 24,3| 24,6
5 |Rangieren rang -59,0| -57,6| -61,9| -62,0| -61,8| -62,5| -62,3| -62,8 -74,6| -70,7| -70,5
6 |Kommunikation |kom -59,7| -58,1| -62,6| -62,7| -62,5| -63,3| -63,1| -63,4 -67,5| -67,6] -67,3
7 |Ubungsflache |feuer | -58,7| -57,3| -61,4| -61,5| -61,3| -62,0| -61,8| -62,2| -66,1| -66,1| -65,8
8 |Summe Planfall 20 21 22 22 22 22 22 22 24 24 25
A 3.1.3 Einsatzfall, Teilpegelanalyse tags
Sp 1 [ 2 3] 4] 5 ] 6 ] 7 8 9 10 | 11 ] 12 [ 13
Larmquelle Teilbeurteilungspegel tags in dB(A)
1001]1001[1002]|1003|1003[(1004]|1004|1005(1006|1007 |10 07
Bezeichnung |Kiirzell EG | 1.0G| EG EG |1.0G| EG [1.0G|1.0G| EG EG | 1.0G
Prognose-Planfall, Einsatz
1 |Absauganlage |hat -22| -0,8 1,4 1,3 1,5 0,9 1,1 08 29 29 32
2 |Lkw-Zufahrt ff1 11,6| 13,2 14,1 14,01 14,2 13,5 13,7 13,3] 10,7 11,9 12,2
3 |Lkw-Abfahrt ff2 11,2 12,7 13,4 13,2 13,4| 12,7 129| 1255 106 11,6 11,9
4 [Stellplatz stpl 94| 109 17,5| 17,5\ 17,7 17,2 17,4 171 199 19,8 20,1
5 |Rangieren rang 11,7] 131 14,8| 14,7 149| 14,2 14,4 139| 21 6,00 62
6 |Summe Planfall 17 19 21 21 21 21 21 21 21 21 22
A 3.1.4 Einsatzfall, Teilpegelanalyse nachts
Sp 1 [ 2 3 4[5 6] 7 [ 8] 9 J10]11]12]13
- Teilbeurteilungspegel nachts in dB(A)
Larmquelle
1001]1001[1002]|1003|1003[(1004]|1004|1005 (1006|1007 |10 07
Bezeichnung |Kiirzell EG | 1.0G| EG EG |1.0G| EG [1.0G|1.0G| EG EG | 1.0G
Prognose-Planfall, Einsatz
1 |Absauganlage hat 99 11,3 75 74 7,6 70 72 6,9 9,0 9,0 9,3
2 |Lkw-Zufahrt ff1 -58,6| -57,0 -62,1| -62,2| -62,0| -62,7| -62,5| -62,9| -65,5| -64,3] -64,0
3 |Lkw-Abfahrt ff2 23,3 24,8 19,5 19,3 19,5/ 18,8 19,0 186| 16,7 17,7 18,0
4 [Stellplatz stpl 18,4 19,9 20,5 20,5| 20,7 20,2 20,4| 20,1| 229 22,8 23,1
5 |Rangieren rang | -59,0| -57,6| -61,9| -62,0| -61,8| -62,5| -62,3| -62,8 -74,6| -70,7| -70,5
6 |Summe Planfall 25 26 23 23 23 23 23 23 24 24 24
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XVI
Proj.Nr.: 21004.02

Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 317 der
Stadt Flensburg, Stand 18. Dezember 2024

A4
A4.1

Sportlarm

Emissionsmodell

Zur Ermittlung der Emissionen wird die VDI-Richtlinie 3770 (Emissionskennwerte techni-
scher Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen, September 2012 [18]) herangezogen.

A 411 Lastfall: werktags auBerhalb der Ruhezeiten
Sp 1 2 || 3 4 5 6
.. 1 Lw [Auslastung/| Lw,”
Ze Quelle Kiirzel| Anzah!" [dB(A)]| Einwirkzeit [[dB(A)]
Lastfall: werktags a.d.RZ. (15-20 Uhr) 5h
Sportplatz 1
1 |Spielfeld, FuRballtrainingsbetrieb 5,0h 94,0 300 min. 94,0
2 |Spielfeld, Pfiffe sp1 50h 93,8 300 min. 93,8
3 |Spielfeld, Summe 50h 96,9 300 min. 96,9
4 |Zuschauer, Bereich 1 zu1 5 87,0 300 min. 87,0
5 |Zuschauer, Bereich 2 zu2 5 87,0 300 min. 87,0
Sportplatz 2
6 |Spielfeld, FulRballtrainingsbetrieb 50h 94,0 300 min. 94,0
7 |Spielfeld, Pfiffe sp2 50h 93,8 300 min. 93,8
8 |Spielfeld, Summe 50h 96,9 300 min. 96,9
9 |Zuschauer, Bereich 1 zu3 5 87,0 300 min. 87,0
10]Zuschauer, Bereich 2 zu4 5 87,0 300 min. 87,0
Trainingsplatz 1
11|Spielfeld, FuRballtrainingsbetrieb 50h 94,0 300 min. 94,0
12|Spielfeld, Pfiffe sp3 50h 93,8 300 min. 93,8
13|Spielfeld, Summe 50h 96,9 300 min. 96,9
14]Zuschauer, Bereich 1 zub5 5 87,0 300 min. 87,0
15|Zuschauer, Bereich 2 zZub 5 87,0 300 min. 87,0
Trainingsplatz 2
16| Spielfeld, FuRballtrainingsbetrieb 50h 94,0 300 min. 94,0
17 | Spielfeld, Pfiffe sp4 50h 93,8 300 min. 93,8
18|Spielfeld, Summe 50h 96,9 300 min. 96,9
19]Zuschauer, Bereich 1 zu’? 5 87,0 300 min. 87,0
20|Zuschauer, Bereich 2 zu8 5 87,0 300 min. 87,0
Trainingsplatz 3 neu
21|Spielfeld, Fuliballtrainingsbetrieb 50h 94,0 300 min. 94,0
22 |Spielfeld, Pfiffe sp5 50h 93,8 300 min. 93,8
23|Spielfeld, Summe 50h 96,9 300 min. 96,9
24 1Zuschauer, Bereich 1 zu9 5 87,0 300 min. 87,0
25|Zuschauer, Bereich 2 zu10 5 87,0 300 min. 87,0
Eisstockanlage
26|Bahn 1 eb1 1,5h 106,0 90 min. 100,8
27|Bahn 2 eb2 15h 106,0 90 min. 100,8
Sp 1 2 3 4 5 6
. 1 | Lmgan” |Auslastung/| Ly,
Ze Quelle Kiirzel| Anzah!" [dB(A)]| Einwirkzeit [ [dB(A)]
Stellplatze
27]Stellplatz 1 stp1 || 14 37,3 | 300min. | 850
28/Stellplatz 2 stp2 || 42 37,3 | 300min. | 89,7

" Trainigsdauer bzw. Anzahl Zuschauer, durchgangig redender Personen auf der Freiflache
oder Kfz-Zu- und Abfahrten bzw. Durchfahrten pro Stunde

2 Schallleistungs-Beurteilungspegel des Vorganges bezogen auf den Beurteilungszeitraum

3 Emissionspegel
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 317 der
Stadt Flensburg, Stand 18. Dezember 2024

XVII
Proj.Nr.: 21004.02

A 4.2 Beurteilungspegel aus Sportlarm
A 421 Teilpegelanalyse tags
Sp 1 [ 2 3 [ 456 [ 7] 89 J1wo[11[]12]13
Ls Teilbeurteilungspegel tags in dB(A)
armquelle
Ze 1001{1001]|1002[1003]|1003{1004)1004 (1005|1006 |1007 | 1007
Bezeichnung  |Kirzel] EG [ 1.0G| EG EG |1.0G| EG |1.0G|1.0G| EG EG | 1.0G
Sport
1 |Sportplatz 1 sp1 36,2 | 446 | 38,1372 | 375|359 365|354 |313|312] 313
2 |Zuschauer 2ul 180 332 | 276 | 268 | 27,0 | 256 | 26,1 | 251 | 216 | 21,7 | 21,8
3 [Zuschauer 2u2 271349291 (283|286 |271]275(263|219|218] 219
4 |Sportplatz2 sp2 40,4 | 445 (389|383 | 386|374 | 376 | 366 | 33,2 | 332 | 333
5 [Zuschauer 2u3 29,0 | 355 | 283 | 276 | 279 | 26,7 | 269 | 259 | 22,6 | 22,6 | 22,7
6 |Zuschauer zu4 29,8 1325|294 | 290|293 (281|284 | 275|241 | 241 | 243
7 [Trainingsfeld 1 sp3 325| 39,0 404 | 39,2 | 395 (37,0 382 | 36,6 | 304 | 30,3 | 30,4
8 |Zuschauer 2ub 23,8 |1 305 | 29,7 | 286 | 289 | 27,0 | 27,7 | 264 | 20,8 | 20,7 | 20,8
9 |Zuschauer 2u6 219280 | 315|301 | 304 | 26,8 ] 288 | 255 | 20,3 | 20,2 | 20,3
10 | Trainingsfeld 2 sp4 34,7 | 393 | 46,0 | 441 | 446 | 420 | 42,5 | 404 | 32,1 | 31,9 | 32,0
11 [Zuschauer u”? 23,7 1292339322 |326(296]308]|289]|215]|213| 214
12 [Zuschauer 2u8 2711 29,7 | 385|368 | 375 (344|349 | 322 | 23,0 | 22,7 | 22,9
13 | Trainingsfeld 3 neu [sp5 36,9 | 392|413 (415 | 421|408 | 412 | 40,3 | 36,1 | 358 | 359
14 [Zuschauer 2u9 282|306 |321]319|323(309]312] 300 | 250 | 248 | 249
15 [Zuschauer 2u10 258 | 27,7 303| 308|311 (306)]309)305]|273]269]| 271
16 |Stellplatz 1 stp1 50,7 | 51,1 | 149 | 142 | 171 | 13,7 | 164 | 158 | 149 | 151 | 16,0
17 |Stellplatz 2 stp2 49,2 | 50,1 | 255 | 25,1 | 25,6 | 24,7 | 252 | 24,7 | 242 | 243 | 245
18 [Bahn 1 eb1 422 | 454 | 461 | 453 | 45,7 | 43,6 | 443 | 429 | 36,6 | 36,4 | 36,5
19 |Bahn 2 eb2 42,0 [ 452 | 46,0 | 452 | 459 | 438 | 445 | 429 [ 365 [ 364 | 364
20 |Summe 54 56 53 52 52 50 51 49 43 43 43
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XVIII Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 317 der
Proj.Nr.: 21004.02 Stadt Flensburg, Stand 18. Dezember 2024

A 4.2.2 Rasterlarmkarte tags, Aufpunkthohe 5,3 m, MaRstab 1:500

B > 40.0dB

[ 1> 450dB
1> 50.0dB
[ 1> 550dB
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 317 der
Stadt Flensburg, Stand 18. Dezember 2024

Proj.Nr.

XIX

:21004.02

Ab Verkehrslarm

A 5.1 StraBenverkehrslarm

A 5.1.1 Verkehrsbelastungen

Sp| 1 2 3 J4]5]6]7 6 | 7[8]9]10
Prognose-Nullfall 2035/40 Prognose-Nullfall/ -Planfall

2035/40

Ze|Kiirzel| ~ StraBenabschnitt DTV | Pt | P2 | Pt | P2 || DTV | Pt | P2 | Pnt | Pn2
Kfzr’]u % | % | % | % Kfzr’]u % | % | % | %

Osttangente (B 199)

1| str01 [nérdlich K 8 36779 1228142636779 1,228 14 26

2 [ stro2 [stdlich L 21 33338 1228142633338 12281426

3 [ str03 [nérdlich L 21 268171228 142626817 12281426

Adelbylund (L 21)

4 | str04 [westlich B 199 5969 [11[19][ 14165969 11191416

5 [ str05 [6stlich B 199 5969 [ 111914165969 11191416

Taruper HauptstraBe (L 21)

6 [ str06 [6stlich RingstralBe 7385 (11191416738 11191416

7 | str07 [6stlich Zur Baumschule [ 7.042 [ 1119|1416 70421119 14] 16

8 [ str08 [6stlich Norderllick 3959 [11[ 1914163959 11191416

9 [ str09 [6stlich Am Teich 3462 11191416 346211191416

Richard-Wagner-Stra3e

10] str10 [nérdlich L 21 [5803]13]1,7]13[17]5803[13[17]13]17

Ringstrafle

11] str11 [sidlich L 21 1100 [13[17[13[17]1100[13[17[13] 17

12[ str12[sidlich L 21 1100 [13 1713171100 [ 13171317

A 5.1.2 Basis-Schallleistungspegel

Die folgende Zusammenstellung zeigt die in dieser Untersuchung verwendeten Basis-
Schallleistungspegel Lw' gemal RLS-19. Die Angaben sind auf 1 Pkw- oder Lkw-Fahrt be-

Zogen.
Sp 1 2 3 | 4 | 6 7 | 8 | 9
Gesch_wmdlg- Korrektur Schallleistungspegel
keiten StralBendecke
StraRentyp L
Ze vV vV PKW LKW W', F2G
P LW PKW | LKW1 | LKW2
Kiirzel Beschreibung km/h dB(A) dB(A)
1 | s02030030 |Splitmastixasphalte SMA5 30 30 -2,6 -1,8 471 54,8 59,2
und SMA 8 nach ZTV Asphalt-
2 | s02050050 [StB 07/13 und Abstumpfung 50 50 -2,6 -1,8 50,8 57,1 59,6
mit Abstreumaterial der
3 | s02070060 [Lieferkérnung 1/3 70 60 — -1,8 56,3 59,0 61,2
Splitmastixasphalte SMA 8
und SMA 11 nach ZTV Asphalt:
4 | s03070060 |StB 07/13 und Abstumpfung 70 60 -1,8 — 54,5 60,8 63,0
mit Abstreumaterial der
Lieferkérnung 1/3
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XX Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 317 der
Proj.Nr.: 21004.02 Stadt Flensburg, Stand 18. Dezember 2024

A 5.1.3 Schallleistungspegel

Sp 1 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10
Prognose-Nulifall/ -Planfall 2035/40
StraRen mafgebliche maRgebl. Schallleistungs-
. . Verkehrs- Lkw- .
Ze| ab- | Basis-Ly i . pegel Ly
. starken Anteile
schnitt
M. | M, [ pu | P | Put | Pno | tags [nachts
Kfz/h % dB(A)
Osttangente (B 199)

1| str01 [s03070060f 2.041 | 368 | 12 | 28 [ 14] 26| 884 [ 81,0
2| str02 |s02070060]f 1.850 | 333 | 1,2 | 28] 14| 26| 893 | 818
3| str03 |s02070060] 1542 | 268 | 1,2 | 28| 14 ] 26| 885 | 80,9
Adelbylund (L 21)
4| str04 [s02050050f 331 60 | 11 [19]14][16] 767 | 692
5| str05 |s02050050] 331 60 [ 11 [19]14]16] 767 | 692
Taruper HauptstraBle (L 21)
6] str06 |s02050050] 425 74 | 11 119 [14]16] 778 | 701
7| str07 |s02050050] 405 70 | 11 119 [14]16][ 776 | 699
8] str08 |s02050050] 228 | 40 | 1,1 [ 19|14 [16] 751 | 674
9| str09 |s02050050] 199 35 | 11 ]19[14]16][ 745 | 668
Richard-Wagner-Strafle

10| str10 |s02050050] 334 [ 58 | 13 [17][ 13|17 ] 76,7 | 69,1

RingstraBe
11| str11 [s02050050| 63 11 13 | 1,7 (13] 17| 695 61,9
12| str12 [s02030030f 63 11 13 | 1,7 (13] 17| 663 58,7
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 317 der XXI
Stadt Flensburg, Stand 18. Dezember 2024 Proj.Nr.: 21004.02

A 5.2 Schienenverkehrslarm

A 5.21 Verkehrsbelastung

Strecke 1020

Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Zugart Anzahl Anzahl v_max_Zug Husby bis Flensburg
von km 77,1 bis km 80,7
Traktion Tag Nacht km/h Fahrzeug- |y apr | FaN28U9- 1 an
kategorie kategorie
RV-ET 32 8 140 5-Z5_A10 2
32 8 Summe beider Richtungen

Die nachfolgend genannte zuldssige Streckenhdchstgeschwindigkeit (VzG) ist anzusetzen,
wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist.

von km bis km km/h
771 80,7 80
Erlauterungen

1.v_maxabgeglichen mit VzG 2020
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughtdchstgeschwindigkeit angegeben.
Der Abgleich mitden zulassigen Streckenhdchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt z7usammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl

(bei Tfz, E- und V-Triebziigen-aulier bei HGV)

4. Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden
Zuschlage zu berlcksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E =Bespannung mit E-Lok
-V =Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Glterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
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XXl

Proj.Nr.: 21004.02

Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 317 der

Stadt Flensburg, Stand 18. Dezember 2024

A 5.2.2 Emissionspegel
Sp 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7
Prognose-Nulifall und Prognose-Planfall
Streckenabschnitt .. Schallleistungs-
Ze Anzahl Brucke, egel
Tabelle pege
9] Lw
. - tags | nachts
Strecke tags | nachts | Zeile
Kiirzel g dB(A)
Strecke 1020 Abschnitt Husby-Flensburg Hauptbahnhof
1 1020 sch01 32 8 74,4 71,4
2 1020 sch02 32 8 2 80,2 77,2
3 1020 sch03 32 8 74,4 71,4
4 1020 sch04 32 8 2 80,2 77,2
5 1020 sch05 32 8 74,4 71,4

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalten 1-2:...
Spalten 3-4:...
Spalten 5-6:...

Streckenabschnitt;

Anzahl der Zlge;

A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung;
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 317 der XX
Stadt Flensburg, Stand 18. Dezember 2024 Proj.Nr.: 21004.02

A 5.3 Beurteilungspegel aus Verkehrslarm

A 5.3.1 Beurteilungspegel aus StraBenverkehrslarm, tags, Aufpunkthoéhe
5,3 m, MaRstab 1:1.500
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B > 35048
B > 40.040B
1> 450dB
. ]>50.0dB
[ ]>550dB
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XXIV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 317 der
Proj.Nr.: 21004.02 Stadt Flensburg, Stand 18. Dezember 2024

A 5.3.2 Beurteilungspegel aus StraBenverkehrslarm, nachts, Aufpunkt-
hohe 5,3 m, MaRstab 1:1.500

%“ \ ¢
Z <= ’
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 317 der XXV
Stadt Flensburg, Stand 18. Dezember 2024 Proj.Nr.: 21004.02

A 5.3.3 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm, tags, Aufpunkthéhe
5,3 m, MaRstab 1:1.500

Z <

I - 35008
B > 35048
B > 40.040B
1> 450dB
. ]>50.0dB
[ ]>550dB

N~
D
S ™
O
o =2
0
D T
c)_
S &
20
o=
c 3
c 8
o o
o

LA/IRM CONSULT GmbH 18. Dezember 2024 21004.02 bericht.docx

gedruckt: 18. Dezember 2024



XXVI Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 317 der
Proj.Nr.: 21004.02 Stadt Flensburg, Stand 18. Dezember 2024

A 5.3.4 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm, nachts, Aufpunkt-
hohe 5,3 m, Ma3stab 1:1.500
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 317 der XXVII
Stadt Flensburg, Stand 18. Dezember 2024 Proj.Nr.: 21004.02

A 5.3.5 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm, tags, Aufpunkthohe
5,3 m, MaRstab 1:1.500
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XXVIII Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 317 der
Proj.Nr.: 21004.02 Stadt Flensburg, Stand 18. Dezember 2024

A 5.3.6 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm, nachts, Aufpunkt-
hohe 5,3 m, MaRstab 1:1.500

%“ \ ¢
Z <= :

9

-

I - 35048
B > 35048
B > 40.040B
1> 450dB
. ]>50.0dB
[ ]>550dB

o

-

N~
D
S o
0 v
o =2
o
D T
c)_
S &
2o
o=
c 3
c 8
o o
m

21004.02 bericht.docx 18. Dezember 2024 LA/RM CONSULT GmbH

gedruckt: 18. Dezember 2024



