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Grundsticksgesellschaft Claudiusstrale mbH

ErschlieBung B-Plan Nr. 107 in Bad Oldesloe

1. Aufgabenstellung

Die Grundsticksgesellschaft Claudiusstral3e mbH plant die Erschlieung des B-Planes Nr. 107.
Das ErschlieBungsgebiet befindet sich sidlich der Hebbelstral’e und westlich der Claudiusstralie
in Stiden von Bad Oldesloe.

Im ErschlieRungsgebiet sind ca. 200 Wohneinheiten (WE) aus GeschoBwohnungsbau, Einfami-

lien-, Doppel- und Reihenhdusern und die Einrichtung einer Kindertagesstatte (Kita) geplant.

Die verkehrliche ErschlieBung soll in Richtung Norden Uber die Hebbelstrae in den Knoten-
punktsbereich Pdélitzer Weg / Hebbelstral3e und in Richtung Osten in den Knotenpunktsbereich

Pdlitzer Weg (L 90) / Schwarzer Damm (L 90) / Claudiusstraf3e erfolgen.

Bereits im Jahre 2006 wurde von der Masuch + Olbrisch Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen
mbH, Hamburg, eine verkehrstechnische Stellungnahme hierzu abgegeben. In dieser Stellung-
nahme wurden die vorhandenen Verkehre in der Hebbelstrafe und in der Claudiusstraf3e benannt,
sowie die Verteilung des Verkehrs der geplante ErschlieBung fir die seinerzeit geplanten 108 WE
in Richtung Hebbelstral3e (ca. 75%) und in Richtung Claudiusstraf3e (ca. 25 %).

Leistungsfahigkeitsnachweise der beiden bereits vorgenannten Knotenpunkte wurden in dieser
verkehrstechnischen Stellungnahme nicht gefiihrt. Im Ergebnis wurde jedoch festgestellt, dass
sowohl die Hebbelstral3e als auch die Claudiusstralle die zusatzlichen Verkehre aufnehmen kon-

nen und dass fur die Einmindungen in den Politzer Weg keine Probleme erwartet werden.

Bedingt durch die Erh6hung der Anzahl der Wohneinheiten ist es notwendig diese Aussagen aus
dem Jahre 2006 zu Uberprifen und die Leistungsféahigkeit der Einmindungen zu bewerten.

2. Grundlagen

Aktuelle Verkehrsdaten fur die Knotenpunkte Pdlitzer Weg / HebbelstraRe und Pdlitzer Weg
(L 90) / Schwarzer Damm (L 90) / Claudiusstral3e liegen nach Aussage der Stadt Bad Oldesloe

nicht vor.

Fur den Knotenpunkt Politzer Weg / HebbelstralBe wird auf eine Knotenpunktszahlung aus dem
Jahre 2008 (Teilrdumliche Verkehrsuntersuchung Gebiet ,sudliche Innenstadt®) fur den Knoten-
punkt Kurparkallee / Brunnenstral3e / MewesstraRe / Silzberg zurtickgegriffen (siehe Anlage 1
Blatt 1). Die Verkehrsmengen Sitlzberg werden hier fur die Verkehrsmengen des Pdlitzer Weges

ubernommen.

Fur den Politzer Weg ergeben sich daraus Richtungsbelastungen von 5.000 Kfz/24h stadteinwérts
und 6.350 Kfz/24h stadtauswarts.
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Grundsticksgesellschaft Claudiusstrale mbH

ErschlieBung B-Plan Nr. 107 in Bad Oldesloe

Fur den Knotenpunkt Pdlitzer Weg (L 90) / Schwarzer Damm (L 90) / Claudiusstral3e wird auf eine
Querschnittszahlung ebenfalls aus dem Jahre 2008 zurtickgegriffen (siehe Anlage 1 Blatt 2).

Fur die Verkehrsmengen wird eine Steigerung von 5 % fur den Zeitraum von 2008 bis 2015 ange-
setzt.

Die Verkehrsmengen fir die Hebbelstral3e mit 2.200 Kfz/24h und die Claudiusstrafl3e 200 Kfz/24h
im Bestand werden aus der 0.g. verkehrstechnischen Stellungnahme der Masuch + Olbrisch Inge-
nieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH, Hamburg, Ubernommen, da sich hier in den letzten Jah-

ren keine wesentliche Veranderungen ergeben haben.

Die Verkehrserzeugung durch das geplante ErschlieRungsgebiet mit 200 WE wurde auf der
Grundlage der Hessischen Stra3en- und Verkehrsverwaltung Heft 42 - 2000 ,Integration von Ver-

kehrsplanung und rdumlicher Planung® Teil 1 und Teil 2 ermittelt (siehe Anlage 2 Blatt 1 und 2).

Es ergibt sich hieraus eine Verkehrserzeugung / Neuverkehr flr das Ubergeordnete Netz von ca.
1.300 Kfz/24h.

Durch die Erhéhung der Wohneinheiten und VergroRerung des Baugebietes gegeniiber den An-
satzen der verkehrstechnischen Stellungnahme aus dem Jahre 2006 wird die Verteilung der hie-
raus endstehenden Verkehre auf 70 % Uber die Hebbelstral3e und auf 30 % Uber die Claudiusstra-
Be angesetzt. Der Verkehr der Spitzenstundenbelastung (Kfz/h) ergibt sich aus 10 % des Tages-
verkehres (Kfz/24h), bzw. fur die zusatzlichen Verkehre aus errechneten Verkehrsmengen fur Zu-
Abfluss.

3. Leistungsfahigkeit

Eine Anbindung der KampstralRe hat fur die Verteilung der Verkehre keine Relevanz. Sie hatte ggf.

nur eine interne Erschliel3ungsfunktion.

Die HebbelstraRe und die Claudiusstral3e sind nach wie vor grundsatzlich geeignet die zusatzli-
chen Verkehre aufzunehmen. Beziiglich der ClaudiusstraRe sei darauf hingewiesen, dass hier der
ndrdliche Fahrbahnrand derzeit durchgangig durch die Anwohner als Parkraum genutzt wird. Die-
ses ist in der Funktion einer SammelstralRe fur die ErschlielBung nicht mehr maglich. In der Claudi-
usstralRe wére daher das durchgdngige Anwohnerparken auf einer Seite durch geeignete Mal3-
nahmen (Einrichtung von Halte- oder Parkverboten) zu unterbinden, um die Leistungsfahigkeit zu

gewabhrleisten.

Nach den Verfahren des Handbuches fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS Aus-

gabe 2009) wurde die Leistungsféahigkeit der Knotenpunkte / Einmiindungen untersucht.
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Grundsticksgesellschaft Claudiusstrale mbH

ErschlieBung B-Plan Nr. 107 in Bad Oldesloe

Die Berechnungen wurden mit den Berechnungsprogrammen fiir Knotenpunkte ohne Lichtsignal-
anlage fur Kreuzungen und Einmindungen der Arbeitsgruppe Verkehrstechnik, Prof. Dr.-Ing. habil.
W. Schnabel, Dresden auf der Basis der HBS Ausgabe 2009 durchgefhrt.

Auf der Grundlage der oben ermittelten Verkehrsmengen und Festlegungen wurde die Leistungs-
fahigkeit der vorhandenen Knotenpunkte Politzer Weg / HebbelstralRe und Pdélitzer Weg (L 90) /
Schwarzer Damm (L 90) / Claudiusstrale, in der Morgenspitze, ermittelt, da diese fiir den abflie-

Benden Verkehr aus dem Gebiet die maf3gebliche Belastung ist.

Fur den Knotenpunkt Pdélitzer Weg / Hebbelstralle wurde zudem die Leistungsfahigkeit in der

Abendspitze berechnet.

Die Berechnungen der Leistungsfahigkeit wurden jeweils fir den Analysenzustand ohne Baugebiet

und den Prognosezustand mit Baugebiet gefihrt.

Fur den vorhandenen Knotenpunkt Pélitzer Weg / Hebbelstral3e (Anlage 4.1 und 4.2) ergibt sich
fir den aus der Hebbelstral3e linkseinbiegenden Verkehr und die HebbelstraRe insgesamt die
Qualitatsstufe D (Verkehrszustand ist noch stabil). Fir die HebbelstraBe insgesamt wird in der
Abendspitze die Qualitatsstufe C (Verkehrszustand ist stabil) erreicht. Der Knotenpunkt ist im Be-

stand also ausreichend leistungsfahig.

Durch die zusétzlichen Verkehre der ErschlieBung B-Plan Nr. 107 (Anlage 4.3 und 4.4) ergibt sich
dann fir den linkseinbiegenden Verkehr und die Hebbelstral3e insgesamt die Qualitatsstufe E
(Verkehrszustand wechselt in die Instabilitat, Kapazitatsgrenze ist erreicht). Fiur die HebbelstralRe
insgesamt wird in der Abendspitze die Qualitatsstufe D (Verkehrszustand ist noch stabil) erreicht.
Die Verkehrsstrome im Politzer Weg werden allerdings nicht beeintrachtigt. Alle Verkehrsstrome
behalten die Qualitatsstufe A (der Verkehrsfluss ist frei).

Kriterium fr die Qualitatsstufe des Verkehrsstromes ist die mittlere Wartezeit. Bei einer mittleren
Wartezeit von > 45 sec. ist die Qualitatsstufe E gegeben Es sind aber noch Leistungsreserven
gegeben, die Leistungsgrenze ist noch nicht erreicht. Flir den Linkseinbieger werden mittlere War-
tezeiten von 51,5 sec morgens und 70,8 sec abends errechnet. Fir die Hebbelstral3e insgesamt

ergeben sich mittlere Wartezeiten von 85,3 sec morgens und 39,9 sec abends.

Die Qualitat fur den Linkseinbieger kénnte durch bauliche MafRnahmen verbessert werden. Mit der
Einrichtung einer Linksabbiegespur oder Aufweitung fir Linksabbieger im Poélitzer Weg kodnnte
theoretisch fur den Linkseinbieger eine Verbesserung auf die Qualitatsstufe C (Verkehrszustand ist
stabil) mit einer mittleren Wartezeit von 28 sec und fir die Hebbelstrall3e insgesamt auf die Quali-
tatsstufe D (Verkehrszustand ist noch stabil) mit einer mittleren Wartezeit von 38,9 sec erreicht

werden.
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Grundsticksgesellschaft Claudiusstrale mbH

ErschlieBung B-Plan Nr. 107 in Bad Oldesloe

Wegen der stadtebaulichen Situation und der Platzverhaltnisse im Bestand ist jedoch derzeit selbst
die Einrichtung einer Aufweitung fur Linksabbieger nicht moglich.

Ansonsten kdme nur die Installation einer Lichtsignalanlage in Frage. Dies wird, bedingt durch die
versetzten Einmundungen Turmstralle und Hebbelstral3e, baulich schwierig umzusetzen sein.
Weiterhin wirde durch die Lichtsignalanalage der Verkehrsfluss im Pdlitzer Weg beeintrachtigt und
damit die Qualitat in der Hauptverkehrsstral3e herabgesetzt. Eine Beeintrachtigung der vorhande-
nen Lichtsignalanlage Pdlitzer Weg / Industriestralle / Stoltenrieden, in einer Entfernung von ca.

145 m, ist nicht auszuschliel3en.

Ohne bauliche Veranderungen des Knotenpunktes wird sich bedingt durch die Wartezeiten in der
HebbelstralRe eine Verlagerung der Verkehre auf die Einmindung der Claudiusstrale ergeben.
Bereits bei einer Verteilung von 50% Richtung HebbelstralRe und 50% Richtung Claudiusstralle
ergibt sich bereits eine Verbesserung der mittleren Wartezeit fir den Linkseinbieger auf 46,9 sec

und 59,9 sec fur die Hebbelstral3e insgesamt.

Fur den gesamten Knotenpunkt Politzer Weg (L 90) / Schwarzer Damm (L 90) / Claudiusstral3e
wurde im Bestand die Qualitatsstufe A (der Verkehrsfluss ist frei) ermittelt (Anlage 4.5). Eine Ande-
rung der Qualitatsstufe durch die zusatzlichen Verkehre der Erschlieung B-Plan Nr. 107 ergibt
sich nicht (Anlage 4.5).

Da sich eventuell durch die Mehrverkehre in der Hebbelstral3e eine grof3ere Verlagerung der Ver-
kehre auf den Knotenpunkt Pélitzer Weg (L 90) / Schwarzer Damm (L 90) / Claudiusstral3e erge-
ben kdnnte, wurde hierfir die Leistungsfahigkeit untersucht. Selbst wenn die kompletten zusatzli-
chen Verkehre aus der ErschlieBung B-Plan Nr. 107 tGiber diesen Knotenpunkt gefuhrt werden, wird
fur den Knotenpunkt Pdolitzer Weg (L 90) / Schwarzer Damm (L 90) / Claudiusstral3e die Qualitats-
stufe A (der Verkehrsfluss ist frei) nicht Gberschritten (Anlage 4.7).

4. Bewertung Schlussbetrachtung

Durch die geplante ErschlieBung B-Plan Nr. 107 ergibt sich fir den Knotenpunkt Politzer Weg /
Hebbelstral3e eine etwas geringere Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes. Es kann zu gréReren
Wartezeiten fur den Linkseinbieger aus der Hebbelstral3e in den Pélitzer Weg in den Spitzenstun-
den kommen. Es werden sich jedoch, der Qualitéat der Verkehrsstrome entsprechende Verteilun-
gen der Verkehre einstellen, die dazu fiihren, dass die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes nicht
gefahrdet ist. Die Mdglichkeit von baulichen Veranderungen wird derzeit nicht fir durchfiihrbar
angesehen. Der Einbau einer Lichtsignalanlage wird fur den Pdlitzer Weg mehr Probleme mit sich
bringen, als Vorteile fur die Einmindung der Hebbelstral3e erreicht werden und ist daher aus der-
zeitiger Sicht nicht zu empfehlen. Die Qualitatsstufe E in der Hebbelstral3e bedeutet nicht, dass der

Knotenpunkt insgesamt nicht leistungsfahig ist. Unter Berlcksichtigung der Qualitatsstufe A im
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Grundsticksgesellschaft Claudiusstrale mbH

ErschlieBung B-Plan Nr. 107 in Bad Oldesloe

Politzer Weg ist durchaus eine ausreichende Verkehrsqualitat im gesamten Knotenpunkt gegeben.
Es sei aulRerdem darauf hingewiesen, dass die schlechteren Qualitdten nur zu den Spitzenzeiten

eintreten, also nur flr einen eng begrenzten Zeitraum des Tages.

Fur den Knotenpunkt Politzer Weg (L 90) / Schwarzer Damm (L 90) / Claudiusstral3e ergibt sich
durch die geplante ErschlieBung keine Verschlechterung der Leistungsfahigkeit. Es sind daher an

der bestehenden Einmindung derzeit keine Veranderungen erforderlich.

Die HebbelstraRe und die Claudiusstral3e sind in der Lage die zusatzlichen Verkehre aufzuneh-

men.

Bezlglich der ClaudiusstraRe ware die Nutzung des offentlichen Verkehrsraumes fiir die Nutzung
als private Stellplatze durch geeignete MalRBhahmen zu unterbinden. Vom Grundstickseigentimer

ware hierzu eine ausreichende Anzahl von privaten Stellplatzen zu schaffen.

Im offentlichen Verkehrsraum sind insgesamt eine ausreichende Anzahl von Parkplatzen fur Besu-
cher und Lieferverkehr vorzuhalten. Hier wird eine Anzahl von 20 Parkplatzen je 100 WE empfoh-
len. Eine Anzahl von 15 Parkplatzen je 100 WE wird hier als unterste Grenze angesehen (vergl.
FHH PLAST 6 Ausgabe 2005 Anlagen des ruhenden Verkehrs).

Fur den Bestand der Claudiusstralle wirde dies eine Anzahl von 5 bis 8 Parkplatzen bedeuten.
Diese konnten, ohne Einschrankung der Leistungsfahigkeit, teilweise wechselseitig am Fahrbahn-
rand markiert werden. Der Rest wére ergénzend zu den 30 bis 40 Parkplatzen fur die neue Er-
schlieBung im Verkehrsraum der geplanten ErschlieBungsstrafRen unterzubringen. Die Anzahl der
privaten Stellplatze und der 6ffentlichen Parkplatze wére ggf. im Bebauungsplan Nr. 107 festzuset-

zen.
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Grundsticksgesellschaft Claudiusstrale mbH

ErschlieBung B-Plan Nr. 107 in Bad Oldesloe

Verzeichnis der Anlagen

Anlage 1 vorhandene Verkehrsmengen
Anlage 1.1  Knotenpunktszéhlung Kurparkallee / Brunnenstral3e / Mewesstrale / Silz-
berg (15.04.2008)
Anlage 1.2  Auswertung Gesamtverkehr 6.00 —10.00 Uhr

Anlage 2 Verkehrserzeugung
Anlage 2.1  Pdlitzer Weg - Querschnitt Stadtgrenze (15.04.2008)

Anlage 3 Beurteilung eines Knotenpunktes im Bestand
Anlage 3.1  Knotenpunkt Pdélitzer Weg / HebbelstralRe Morgenspitze
Knotenpunkt Politzer Weg / Hebbelstral’e Abendspitze
Anlage 3.2  Knotenpunkt Pdlitzer Weg (L 90) / Claudiusstraf3e

Anlage 4 Beurteilung eines Knotenpunktes in der Planung
Anlage 4.1  Knotenpunkt Pdlitzer Weg / HebbelstralR3e Planung Morgenspitze
Anlage 4.2  Knotenpunkt Pdlitzer Weg / HebbelstraRe Planung Abendspitze
Anlage 4.3  Knotenpunkt Pdlitzer Weg (L 90) / Claudiusstral3e Planung Morgenspitze
Anlage 4.4  Knotenpunkt Pdlitzer Weg (L 90) / Claudiusstral3e Planung mit 100%
des Verkehrs aus der ErschlieBung B-Plan Nr. 107
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Anlage 1.1

Teilraumliche Verkehrsuntersuchung i

] i GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
VU-Gebiet ,Stdliche Innenstadt ~ Bad Oldesjoe® Stadtentwickiung und Mobilitat
SCthSSbenCht“ AUgUSt 2009 Planung Beratung forschung GbBR

Nr. Bezeichnung Datum

01 Kreuzung Kurparkallee / BrunnenstraBe / MewesstraBe / 15.04.2008
Siiizberg (Dienstag)

Erhebungszeiten Erhebungsmethode Erhobene Fahrzeugklassen ;

12:00 — 14:00 Uhr | |Manuelle 1. Fahrrad 4. Lkw < 3,5t zul. GG

15:00 — 18:00 Uhr | | Kennzeichenerfassung 2. Mot. Zweirdder 5. Lkw > 3,5t zul. GG

3. Pkw 6. Bus (> 9 Platze)

Hochrechnungsverfahren Sonstige Bemerkungen

HBS,

richtungs- u. fahrzeugklassendifferenziert,

Tag-Faktor Uber TG-Kennwert, !

Sonntagsfaktor = 0,7, Halbmonat = 8
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Anlage 1.2

Anhangsband zum Verkehrsentwickiungsplan Stadt Bad Oldesloe — Juli 2009

Nr. Bezeichnung ] Datum

25 Pélitzer Weg — Querschnitt Stadtgrenze 115.04.2008
?(Dienstag)
|

Erhebungszeiten ’ Erhebungsmethode ;Erhobene Fahrzeugklassen

12:00 —- 14:00 Uhr |Manuelle 1. Fahrrad 4. Lkw < 3,5t zul. GG

15:00 — 18:00 Uhr | Kennzeichenerfassung 2. Mot, Zweirader 5. Lkw > 3,5t zul. GG

I 3. Pkw 6. Bus (> 9 Platze)
Hochrechnungsverfahren Sonstige Bemerkungen

HBS,

richtungs- u. fahrzeugklassendifferenziert,
Tag-Faktor Uber TG-Kennwert,
Sonntagsfaktor = 0,7, Halbmonat = 8

Richtung stadteinwarts Richtung stadtauswérts Gesamt
Kz sy SV-% Kfz sV SV-% Kz | sV SV-%
Zahlwert 660 31 | 768 24 1428/ 55
DTV 3754 121 3%
DTV-W | 4068 149 4%
300
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Grundstiicksgesellschaft ClaudiusstraRe mbH

Anlage 2

ErschlieBung B-Plan 107 in Bad Oldesloe Blatt 1
Verkehrserzeugung Werktags nach Teilgebieten und Ge  bietsarten
uelle: = Li 2
Hessische SlraEen»Qund Verkehrsveraltung g g % = E’ ! = E
_ Heft 42 - 2000 o £l = =+ (él % o 5 - 5 5
"Integration von Verkehrsplamﬂng und raumlicher < g % % LI;J = % g g’ @© q:J . , ,
Planung” glg2 B33 |2 |3 sl g|ig|e s
Teill und Teil 2 = -E 2 o .:CED 2 2] 2 > E = 2 g % S o =
Sles ESE (Sg|3E| 22| 2| 2|52 52 529
sleEgaizo o888l 3 |3 ||| 38 |£5|56 % c &2
Gebiet / StraRenzug / Verkehrsart S|s2QE88H=25|22]| € I= I= I= @ 5 | 55 Sg &
¥|z2alfiondmz|25] < < < < o >ao | & 2o oan
Anz. Pers./
m2 Anz. Anz. | Anz. % % % % FZ Kfzi24h | Kfzi2ah  [Svi24h %
Kindertagesstatte im Baugebiet
KITA Beschaftige 5 12 [ 25| 60 20 10 10 1,2 8 16 0
Berufsverkehr
KITA Anlieferung 3 12 0,1 | 100 0 0 0 1 1 2 0
Wirtschaftsverkehr
KITA Nutzer Anzahl Kinder 80 6 20 5 35 40 1,5 32 64 0
Besucherverkehr 6
41 82 0
Kindertagesstétte im Baugebiet | 45 90 | o |
Morgenspitze Zuflul 8 Uhr 16 Kfz/h 36%
0 - 10.00 Uhr AbluR 9 Uhr 15 31 Kfz/h 33%
Tagesspitze Zuflul 14 Uhr 2 Kfz/h 4%
10.00 - 15.00 AbluR 11 Uhr 4 6 Kfz/h 9%
Nachmittagsspitze Zuflul 68 Uhr 1 Kfz/h 2%
15.00 - 24.00 Uhr Abluf 52 Uhr 2 3 Kfz/h 4%
WOHNEN - 1 - ( GescholRwohnungsbau und Stadtvmen)
. 145 3 435 | 3,8 | 50 10 20 20 1,2 345 690 0
Einwohnerverkehr 1
Besucherverkehr 2 435 |1 0,57 ] 70 10 10 10 1,2 73 146 0
Anlieferung / Entsorgung / 3 435 | 0,05 | 100 0 0 0 1 11 22 18 82
Wirtschaftsverkehr
429 858 18 2
WOHNEN - 1 - ( GeschoBwohnungsbau und Stadtvillen) ] 430 | 860 | 20 | 2
Morgenspitze Zuflul 19 Uhr 11 Kfz/h 3%
0 - 10.00 Uhr AbluR 7 Uhr 52 63 Kfz/h 12%
Tagesspitze Zuflul 13 Uhr 31 Kfz/h 7%
10.00 - 15.00 AbluR 14 Uhr 22 53 Kfz/h 5%
Nachmittagsspitze Zuflul 18 Uhr 54 Kfz/h 13%
15.00 - 24.00 Uhr Abluf 18 Uhr 33 87 Kfz/h 8%
WOHNEN - 2 - (Einfammen-, Doppel- und Reihenhduse )
. 55 3 165 | 3,8 55 10 15 20 1,2 144 288 0
Einwohnerverkehr 1
Besucherverkehr 2 165 | 0,57 | 70 10 10 10 1,2 28 56 0
Anlieferung / Entsorgung / 3 165 | 0,05 ] 100 0 0 0 1 5 10 8 80
Wirtschaftsverkehr
177 354 8 2
WOHNEN - 2 - (Einfamilien-, Doppel- und Reihenhause r) ] 180 | 360 | 10 | 3
Morgenspitze Zuflul 9 Uhr 5 Kfz/h 3%
0 - 10.00 Uhr AbluR 7 Uhr 24 29 Kfz/h 13%
Tagesspitze ZufluB 13 Uhr 12 Kfz/h 7%
10.00 - 15.00 AbluR 14 Uhr 9 21 Kfz/h 5%
Nachmittagsspitze Zuflul 35 Uhr 23 Kfz/h 13%
15.00 - 24.00 Uhr Abluf 18 Uhr 14 37 Kfz/h 8%




Grundstiicksgesellschaft ClaudiusstraRe mbH

Anlage 2

ErschlieBung B-Plan 107 in Bad Oldesloe Blatt 2
Verkehrserzeugung Werktags nach Teilgebieten und Ge  bietsarten
Quelle: [=N I W o =
Hessische StraRen- und Verkehrsveraltung g w = S ! = E
Heft 42 - 2000 < 28 Ero L o 5 5 3 )
"Integration von Verkehrsplanung und raumlicher < g & % w E =] < g’ @© S , ,
Planung” 213 % S a |8 é - T 2 = a 2
. . — ~ =] —_ i = =
Teill und Teil 2 = -E 2 o .:CED 2 2] 2 > E = g’ g% S o =
Sl o I © '© 0|~ £ = () 04 (s 2 £ = G S C 3 3
Nlcomleses o loid| = = = = 5 s 2|23 29 s
Gebiet / Straf / Verkeh cl65cfE33yzS(P=| 2| 2|2 |8 g |22 ]¢es g 2
2 = e«
ebiet/Suaienzug /verkehrsat 1§12 5o F88982155| 2 |5 |5 | 2|8 |85 |38 32a
Anz. Pers./
m2 Anz. Anz. | Anz. % % % % FZ Kfzi24h |Kfz/24h  |Sv/24h %
GSP Ingenieurgesellschaft mbH Paperbarg 4, 23843 Bad Oldesloe Tel.: 04531 / 6707 -0 Fax.: 04531/ 6707 - 79
Gesamtverkehrserzeugung / Zusammenstellung
Kindertagesstatte im Baugebiet 45 90 0
WOHNEN - 1 - ( GeschoRwohnungsbau und Stadtvillen) 430 860 20 2
WOHNEN - 2 - (Einfamilien-, Doppel- und Reihenhause r) 180 360 10 3
Aufteilung nach Verkehrsarten
200 WE neu in B-Plan 107 610 1220 30 5
200 WE Gesamt 610 1220 30 2
Kindertagesstétte 45 90 0
Gesamtverkehrserzeugung / Zusammenstellung 655 | 1310 30 2
Morgenspitze Zuflul 8 Uhr 30 Kfz/h 5%
0 - 10.00 Uhr Ablu 7 Uhr 7 107 Kfz/h 12%
Tagesspitze Zuflu 13 Uhr 43 Kfz/h 7%
10.00 - 15.00 Ablu 14 Uhr 32 75 Kfz/h 5%
Nachmittagsspitze Zuflud 18 Uhr 78 Kfz/h 12%
15.00 - 24.00 Uhr Abluf 18 Uhr 48 126 Kfz/h 7%
Binnenverkehr innerhalb des Gebietes | 0,8% 10 Kfz/24h
Verkehrserzeugung / Neuverkehr fir ibergeordnetes N etz 1300 Kfz/24h

GSP Ingenieurgesellschaft mbH Paperbarg 4, 23843 Bad Oldesloe Tel

.. 04531/ 6707 -0 Fax.: 04531 /6707 - 79




Anlage 3.1

Blatt 1
Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung
Knotenpunkt: Bestand Politzer Weg / Hebbelstrale
Zufahrt A ‘_ 8 Verkehrsdaten: Datum: Morgenspitze
7 Uhrzeit:
2 _> Zufahrt B
3 = A Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstérke: 1305 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitéten der Einzelstrome
" . Wahrscheinlich- . e
strom Verkehrsstarke ubergeordrjete Grundkapazitat Kapazitat Sattigungs- keit ruickstau- mlttlere_ Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
Ore,i Qp,l GI CI o] Pos po* oder po** w QSV
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [1 [1 [s]
2 (1) 677 0 1800 1800 0,38 1,000 0,0 A
3 (1) 22 0 1800 1800 0,01 1,000 0,0 A
4 (3) 44 1135 215 137 0,32 - 38,5 D
6 (2) 132 625 434 434 0,30 - 11,9 B
7 (2) 55 635 660 660 0,08 0,636 59 A
8 (1) 506 0 1800 1800 0,28 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstarke Kapazitat sattigungs- Kapazitats- mlttlere_ Qualitats- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Ore c g R w Qsv S Ns [—
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 699 1800 0,39 1101 0,0
4+6 176 281 0,63 105 33,6
7+8 561 1539 0,36 978 3,7 A
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Anlage 3.1

Blatt 2
Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung
Knotenpunkt: Bestand Politzer Weg / Hebbelstrale
Zufahrt A 4+—-: Verkehrsdaten: Datum: Abendspitze
7 Uhrzeit:
2 _> Zufahrt B
3 = A Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstérke: 1295 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitéten der Einzelstrome
" . Wahrscheinlich- . e
strom Verkehrsstarke ubergeordrjete Grundkapazitat Kapazitat Sattigungs- keit ruickstau- mlttlere_ Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
QPEJ Qp,l GI CI Ji Po, po* oder po** w QSV
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [1 [1 [s]
2 (1) 644 0 1800 1800 0,36 1,000 0,0 A
3 (1) 55 0 1800 1800 0,03 1,000 0,0 A
4 (3) 22 1200 198 104 0,21 - 43,8 D
6 (2) 55 610 442 442 0,12 - 9,3 A
7 (2) 121 635 660 660 0,18 0,523 6,7 A
8 (1) 528 0 1800 1800 0,29 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstarke Kapazitat sattigungs- Kapazitats- mlttlere_ Qualitats- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Ore c g R w Qsv S Ns [—
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 699 1800 0,39 1101 0,0
4+6 7 229 0,34 152 23,6
7+8 649 1362 0,48 713 5,0 A
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Anlage 3.2

Blatt 1
Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung
Knotenpunkt: Bestand Pdlitzer Weg / Claudiusstral3e
Zufahrt A 8 Verkehrsdaten: Datum:
7 Uhrzeit:
22— Zufahrt B
3ﬂ Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 410 Fz/h
ZufahrtC ¥ 8
46
Kapazitaten der Einzelstrome
. o Wahrscheinlich- . -
Strom Verkehrsstarke | Upergeordnete Grundkapagzitat Kapazitat Sattigungs- keit riickstau- mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
Ore,i Op,i Gi G [¢] Po. Po* oder pg** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-1 [sl
2 (1) 212 0 1800 1800 0,12 1,000 0,0 A
3 (1) 8 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
4 (3 8 396 565 495 0,02 - 74 A
6 (2 3 196 755 755 0,00 - 4,8 A
7 (2 3 200 1096 1096 0,00 0,877 33 A
8 (1) 217 0 1800 1800 0,12 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungs- Kapazitats- mmlerel Qualitats- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Ope C g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 220 1800 0,12 1580 0,0 A
4+6 11 546 0,02 535 6,7 A
7+8 220 1784 0,12 1564 23 A
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Anlage 4.1

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: Planung Pélitzer Weg / Hebbelstrae
Zufahrt A ‘_ 8 Verkehrsdaten: Datum: Morgenspitze
7 Uhrzeit:
2 _> Zufahrt B
3 = A Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstérke: 1383 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitéten der Einzelstrome
" . Wahrscheinlich- . e
strom Verkehrsstarke ubergeordrjete Grundkapazitat Kapazitat Sattigungs- keit ruickstau- mlttlere_ Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
QPEJ Qp,l GI CI Ji Po, po* oder po** w QSV
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
2 (1) 677 0 1800 1800 0,38 1,000 0,0 A
3 (1) 29 0 1800 1800 0,02 1,000 0,0 A
4 (3) 59 1154 210 128 0,46 - 51,5 E
6 (2) 178 628 432 432 0,41 - 14,1 B
7 (2) 73 641 655 655 0,11 0,607 6,2 A
8 (1) 506 0 1800 1800 0,28 1,000 0,0 A
Quialitat der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstarke Kapazitat sattigungs- Kapazitats- mlttlere_ Qualitats- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Ore c g R w Qsv S Ns [—
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 706 1800 0,39 1094 0,0 A
4+6 237 271 0,87 34 85,3
7+8 579 1475 0,39 896 4,0 A



s18
Textfeld
Anlage 4.1


Anlage 4.2

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: Planung Pélitzer Weg / Hebbelstrae
Zufahrt A 4+—-: Verkehrsdaten: Datum: Abendspitze
7 Uhrzeit:
2 _> Zufahrt B
3 = A Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstérke: 1383 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitéten der Einzelstrome
" . Wahrscheinlich- . e
strom Verkehrsstarke ubergeordrjete Grundkapazitat Kapazitat Sattigungs- keit ruickstau- mlttlere_ Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
QPEJ Qp,l GI CI Ji Po, po* oder po** w QSV
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
2 (1) 655 0 1800 1800 0,36 1,000 0,0 A
3 (1) 59 0 1800 1800 0,03 1,000 0,0 A
4 (3) 29 1264 182 79 0,37 - 70,8 E
6 (2 73 622 436 436 0,17 - 9,9 A
7 (2) 178 649 649 649 0,27 0,432 7,6 A
8 (1) 528 0 1800 1800 0,29 1,000 0,0 A
Quialitat der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstarke Kapazitat sattigungs- Kapazitats- mlttlere_ Qualitats- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Ore c g R w Qsv S Ns [—
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 714 1800 0,40 1086 0,0
4+6 102 191 0,53 89 39,9
7+8 706 1244 0,57 538 6,7 A
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Anlage 4.3

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: Planung Pélitzer Weg / ClaudiusstraRe
Zufahrt A 8 Verkehrsdaten: Datum:
7 Uhrzeit:
2 _> Zufahrt B
3ﬂ Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 444 Fz/h
ZufahrtC ¥ 8
46
Kapazitaten der Einzelstrome
. o Wahrscheinlich- . -
Strom Verkehrsstarke | Upergeordnete Grundkapagzitat Kapazitat Sattigungs- keit riickstau- mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
Ore,i Op,i Gi G [¢] Po. Po* oder pg** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-1 [sl
2 (1) 212 0 1800 1800 0,12 1,000 0,0 A
3 (1) 15 0 1800 1800 0,01 1,000 0,0 A
4 (3 28 403 560 489 0,06 - 78 A
6 (2 10 200 751 751 0,01 - 4,9 A
7 (2 7 207 1088 1088 0,01 0,873 33 A
8 (1) 217 0 1800 1800 0,12 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungs- Kapazitats- mmlerel Qualitats- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Ope C g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 227 1800 0,13 1573 0,0 A
4+6 38 538 0,07 500 72 A
7+8 224 1764 0,13 1540 23 A
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Anlage 4.4

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: Planung Pélitzer Weg / Claudiusstrae zu 100%
Zufahrt A 8 Verkehrsdaten: Datum:
7 Uhrzeit:
2 _> Zufahrt B
3ﬂ Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 520 Fz/h
ZufahrtC ¥ 8
46
Kapazitaten der Einzelstrome
. o Wahrscheinlich- . -
Strom Verkehrsstarke | Upergeordnete Grundkapagzitat Kapazitat Sattigungs- keit riickstau- mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
ArE,i Op.i G Ci Gi Po, Po* oder pg** w QsVv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-1 [sl
2 (1) 212 0 1800 1800 0,12 1,000 0,0 A
3 (1) 32 0 1800 1800 0,02 1,000 0,0 A
4 (3 74 416 550 478 0,15 - 89 A
6 (2 25 208 744 744 0,03 - 50 A
7 (2 12 222 1069 1069 0,01 0,868 34 A
8 (1) 217 0 1800 1800 0,12 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungs- Kapazitats- mmlerel Qualitats- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Ope C g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 244 1800 0,14 1556 0,0 A
4+6 99 525 0,19 426 8,4 A
7+8 229 1738 0,13 1509 24 A
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