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1 Ausgangslage und Zielsetzung

Im Umfeld der Friedenskirche im Flensburger Ortsteil Weiche sollen Flachen ent-
wickelt werden. Eine erste Flache westlich der Friedenskirche ist bereits bebaut.
Flachen sudlich und nordlich der Friedenskirche sollen noch entwickelt werden.

Fuar die sudliche Flache soll die ErschlieBung begutachtet werden. Hierflr wird die
Verkehrserzeugung der vorgesehenen Nutzungen prognostiziert und rdumlich so-
wie zeitlich auf das umliegende StraBennetz - insbesondere die StraBe An der Frie-
denskirche und den Ochsenweg — umgelegt. Flr die vier erschlieBungsrelevanten
Knotenpunkte werden Analyseverkehrsstarken ibernommen bzw. erhoben und
mit den zusatzlich zu erwartenden Verkehren beaufschlagt, um Prognhosever-
kehrsstarken abzuleiten. Anhand dieser Prognoseverkehrsstarken werden die
Verkehrsqualitaten an den vier Knotenpunkten ermittelt. Zudem wird die Eignung
derinneren und duBeren ErschlieBung beurteilt.
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2 Bestandsaufnahmen

2.1 StraBenraumliche Analyse

An der Friedenskirche

Die StraBe ,,An der Friedenskirche“ schlieBt das geplante Gebiet ,,Sudlich der Frie-
denskirche® an das StraBennetz an. Sie verlauft nordlich des Plangebiets. Es gilt
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Auf der stidlichen Seite befin-
detsichein ca.2 m breiter Gehweg, der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt.
Diese hat eine Breite von ca. 5.50 m.

2.2 Verkehrserhebung

Zur Erzeugung eines aktuellen verkehrlichen Belastungsbildes im Umfeld des Un-
tersuchungsgebiets wurde eine Verkehrszahlung an zwei Knotenpunkten (vgl.
Abb. 1) durchgefuhrt:

— KN3 Ochsenweg/ An der Friedenskirche
— KN4 Ochsenweg/ An der Schleswag

Die Verkehrserhebung wurde am Dienstag, den 27.05.2025, durchgefuhrt. Mittels
Videotechnik wurden alle Verkehrsarten uber den Tag erfasst und anschlieBend
Uber den Zeitbereich 00:00 bis 24:00 Uhr automatisiert ausgewertet, wobei eine
Differenzierung der Verkehrsstarken in unterschiedliche Fahrzeugarten sowie
FuB- und Radverkehr erfolgt ist.

Fiar den neu entstehenden Knotenpunkt, der das neue Gebiet ,,Stdlich der Frie-
denskirche“ an die StraBBe An der Friedenskirche anbindet, werden die Zahlen zu-
grunde gelegt, die sich aus den Werten des benachbarten Knotenpunkts KN3 ab-
leiten lassen. Da es sich bei der StraBe An der Friedenskirche um eine Sackgasse
handelt kann davon ausgegangen werden, dass der gesamte Verkehr Uber diesen
Knotenpunkt flieBt.

Fir den Knotenpunkt KN5 Husumer StraBe/ Ochsenweg wurde keine aktuelle Ver-
kehrszahlung durchgefuhrt. Hier wurden Daten aus der Zadhlung vom 15.03.2023
verwendet'. Die Belastungszahlen der beiden nebeneinanderliegenden, aber un-
terschiedlich datierten Zahlungen ergeben keine Widerspriuche und kénnen far
das zugrunde gelegte Verkehrsmengengerust verwendet werden.

1 Schlothauer&Wauer: Flensburg - K25 Husumer StraBe — K27 Ochsenweg
Videoverkehrserhebung und Auswertung (15.03.2025)
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Abb. 1 Lage der erhobenen Knotenpunkte

Die Erhebungsergebnisse der Spitzenstunden vormittags und nachmittags sind im

Anhang dargestellt. Im Weiteren bilden sie die Grundlage fur die Berechnung der
Verkehrsqualitaten an den Knotenpunkten (vgl. Kapitel 5).
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3 Verkehrserzeugung

3.1 Methodik

Im Rahmen der Verkehrserzeugung wird das zuséatzliche Verkehrsaufkommen
durch die Projektentwicklung abgeschatzt und Uber Ganglinien zeitlich verteilt.
Durch eine anschlieBende rdumliche Verteilung sowie die Uberlagerung mit den
Bestandsverkehren kénnen Aussagen zu den zukunftigen Verkehrsstarken im be-
trachteten Verkehrsnetz getroffen werden.

Die Methodik der Berechnung des Verkehrsaufkommens basiert auf den Hinwei-
sen der FGSV?, anerkannten Berechnungsverfahren fur den werktéaglichen Nor-
malverkehr?, allgemein gultigen Kenndaten sowie Erfahrungswerten der Gutach-
ter in Verbindung mit Informationen der Auftraggeber. Auf Grundlage der empiri-
schen Untersuchungen kdnnen spezifische Verkehrsaufkommen und Wegehau-
figkeiten fur die zu betrachtenden Nutzergruppen (z. B. Einwohner:innen, Beschaf-
tigte oder Kunden:innen) ermittelt werden, denen jeweils unterschiedliche Ver-
kehrsverhalten zugeordnet werden.

Aus der Nutzerzahl und der Wegehaufigkeit, die das durchschnittliche Wegeauf-
kommen einer Person pro Tag beschreibt, wird zunachst die Gesamtzahl der tag-
lich entstehenden Wege ermittelt. Im nachsten Schritt werden diese auf die ver-
schiedenen Verkehrsarten (MIV, OPNV, FuB- und Radverkehr) umgelegt. Der MIV-
Anteil wird dabei unter Berlcksichtigung der ortlichen Verhaltnisse und der vorge-
sehenen Nutzung fur jede Nutzergruppe spezifisch abgeschatzt. Anhand des Pkw-
Besetzungsgrades, der die durchschnittliche Anzahl von Personen in einem Pkw
beschreibt, wird dann die Anzahl der entstehenden Pkw-Fahrten berechnet. Die
Anzahl der Schwerverkehrsfahrten im Wirtschaftsverkehr wird anhand der spezi-
fischen Lkw-Fahrtenhaufigkeit ermittelt.

3.2 Ubersicht

Far die Berechnung der Prognosefalle wird die Verkehrserzeugung flr das neue
Gebiet ,Sudlich der Friedenskirche® sowie das Gebiet ,,Nordlich der Friedenskir-
che® berechnet. Es werden die zwei folgenden Prognosefélle betrachtet:

- Prognosefall 1: Analyseverkehr + Neuverkehr aus dem Gebiet ,,Stdlich der
Friedenskirche“

- Prognosefall 2: Analyseverkehr + Neuverkehr aus dem Gebiet ,,Stdlich der
Friedenskirche®“ + Neuverkehr aus dem Gebiet ,,Nordlich der Friedenskir-
che*

2 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV):
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen;
Kdln, 2006
3 BBW Software GmbH: Programm Ver_Bau nach Bosserhoff - Version 2025.
Bochum, 2025
4
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Fur das Plangebiet ,Sudlich der Friedenskirche® werden folgende Nutzungen und
Kennwerte in Ansatz gebracht:

- Wohnen (390 WE, Geschosswohnungen)

- Einzelhandel (VKF 1330 m?)

Nutzungsszenario

Wege- We MIV- Besetzungs- Minderungs- ~ Tages- Quell-
haufigkeit o Anteil grad effekte* verkehr verkehr
[Pers./ [Kfz/ [Kfz/ [Kfz/
Pkw] 24h] 24h] 24h]

Nutzergruppe Schltssel Anzahl Ziel-verkehr

H 8] [¥ege/ 8] 1)

Pers.] [l

Wohnen Nord: 390 WE

Bewohner 3 EW/ WE 1.170 5 4.095 56% 1,3 15% 1.499
0,05 Besucher / o
Besucher EW-Weg 205 70% 1,7 84
. 0,05 Lkw-
Wirtschaftsverkehr Fahrten /EW 59
*externe Wege 1.642

Einzelhandel 1330 m? VKF

Einzelhandel 1300 m?

Beschéftigte 65 VKF/ B 20 2,2 44 70% L 30% 20
Kunden 1,2 K/ VKF 1.560 2,0 3.120 70% 1,3 = 1.680
: 2 Lkw-Fahrten
Wirtschaftsverkehr IVKF o - 26
*Anwesenheit 1.726 863
Béacker 30 m? _
. 100 BGF /
3 )0/ )0/
Beschéftigte Beschaftigte 2 2,2 4 70% 1,1 30% 2 1
Kunden 3,33 K/ VKF 100 2,0 200 70% 1,3 70,0% 32 16
Wirtschaftsverkehr o L_kw-Fahrten 2 1
je VKF
*Anwesenheit, Verbundeffekte 36 8 18
Summe Einzelhandel 1.762 881 | 88l |
Gesamtsumme 3.404 1.702 1.702

Abb. 2 Verkehrserzeugung Gebiet ,,Stidlich der Friedenskirche“

Fur das Plangebiet ,,N6rdlich der Friedenskirche® werden folgende Nutzungen und
Kennwerte in Ansatz gebracht:

- Wohnen (ca. 11.000m?* BGF)

- Dienstleistungen (ca. 3700m” BGF)

- Gewerbe (ca. 2800m” BGF)

Stadt Flensburg - Verkehrsuntersuchung zum Teilgebiet Suidlich der Friedenskirche
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Nutzungsszenario
Wege- MIV- Besetzungs- Minderungs- ~ Tages- Quell-

Nutzergruppe Schlissel Anzahl haufigkeit Wege Anteil grad effekte™ verkehr verkehr Ziel-verkehr
[Wege/ [Pers./ [Kfz/ [Kfz/ [Kfz/
t H Pers.] t 1%l Pkw] 1%l 24h] 24h) 24h)
Wohnen Nord: 11.000m? BGF ]
Bewohner 50 BGF/ EW 220 35 770 56% 15 15% 244 122 | 122
0,05 Besucher / o
Besucher EW-Weg 39 2,0 77 70% 1,7 32 16 -
0,05 Lkw-
Wirtschaftsverkehr Fahrten /EW 11 6 -
*externe Wege 287 144 _
Dienstleistungen 3.700m2 BGF _—
Beschaftigte 40 BGF / Besch. 93 3,0 279 56% 1,2 15% 111 56 -
Kunden U 1.860 70% 11 . 1.184 592 -
Besch.
Wirtschaftsverkehr B e iHinE=D 47 23
/Besch.
*Anwesenheit 1.342 671 _
Gewerbenutzung 2800m?2 BGF _—
e 100 BGF / o o
Beschaftigte Beschaftigte 28 3,0 84 56% 1,2 15% 33 17
Kunden QN2 21 60% 11 11 6 -
Besch.
1,0 Lkw-Fahrten
Wirtschaftsverkehr I Eeseisin e 28 14 -
*Anwesenheit 72 3 36
Gesamtsumme 850 | 850

Abb. 3  Verkehrserzeugung Gebiet ,,Nordlich der Friedenskirche“

Insgesamt entsteht durch die Nutzungen des Plangebiets ,Sudlich der Friedens-
kirche“ ein Neuverkehrsaufkommen von ca. 3.400 Kfz-Fahrten am Tag und durch
das Plangebiets ,,Nordlich der Friedenskirche” ein Neuverkehrsaufkommen von
ca. 1.700 Kfz-Fahrten am Tag. Diese verteilen sich gleichmaBig auf den Quell- und
Zielverkehr.

Bei Uberlagerung von Neu- und Bestandsverkehren ergibt sich keine Verschie-
bung der Spitzenstunden. Im Folgenden werden daher die Verkehrsstarken der
Spitzenstunden im Bestand mit den Neuverkehren tberlagert und fur die weiteren
Berechnungen berlcksichtigt. Die Summe von Bestands- und Neuverkehren bil-
detim Weiteren den Prognoseverkehr ab. Weitere Annahmen zu allgemeinen ver-
kehrlichen Entwicklungen werden nicht in Ansatz gebracht.
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4 Verkehrsverteilung und Prognoseverkehr

4.1 Verkehrsverteilung

Raumlich verteilt sich der Verkehr in verschiedene Richtungen, die in Abb. 4 dar-
gestellt werden. Dabei wird angenommen, dass der groBte Teil mit 60% in Rich-
tung Flensburg Innenstadt (Nordosten) fahrt. In Richtung Stiden, wo die B200 und
die A7 liegen, fahren 25%. 10% des Verkehrs fahrt Richtung Nordwesten und 5%

Richtung Sudwesten.
60% /

Richtung Nordosten - Stadt Flensburg

Stdlich der Friedenskirche
Nr. 278

Richtung Stiden - B200 und A7 \ 25%
Abb. 4 Verkehrsverteilung des Neuverkehrs ,,Stdlich der Friedenskirche*

4.2 Prognoseverkehr

Durch die Uberlagerung aus Bestands- und Neuverkehren ergeben sich die prog-
nostizierten Verkehre fur die beiden Prognosefalle (siehe Anhang).
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5 Verkehrsqualitaten

5.1 Bewertungsmethodik nach dem HBS 2015

Die Ermittlung der Verkehrsqualitaten erfolgt auf Grundlage der prognostizierten
Verkehrsstarken sowie der Geometrie der Knotenpunkte bzw. Zufahrten. Beide
GroBenflieBenin das Verfahren zur Berechnung von Verkehrsqualitadten nach dem
Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)* ein. MaBge-
bend fur die Verkehrsqualitat am Knotenpunkt ist jeweils der schlechteste Kno-
tenstrom.

Die Verkehrsqualitat wird nach dem HBS 2015 in sechs Stufen eingeteilt (vgl. Tab.
1). Die Stufengrenzen im Kfz-Verkehr sind in erster Linie im Hinblick auf die An-
spruche der Verkehrsteilnehmenden an die Bewegungsfreiheit festgelegt und ori-
entieren sich an den zu erwartenden mittleren Wartezeiten der einzelnen Ver-
kehrsstrome. Die Verkehrsqualitaten im Rad- und FuBverkehr werden dagegen
Uber die maximalen Wartezeiten bewertet. Bei den Stufen A bis D liegt ein stabiler
Verkehrsablauf vor. In Stufe A werden Verkehrsteilnehmende duBerst selten von
auBen beeinflusst, bei Stufe D kommt es durch die hohe Verkehrsbelastung zu
deutlichen Beeintrachtigungen in der Bewegungsfreiheit. Bei Stufe E treten stan-
dig gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden auf. Der
Verkehr bewegt sich im Bereich zwischen Stabilitat und Instabilitat, wobei bereits
kleine Verschlechterungen der EinflussgroBen zum Zusammenbruch des Ver-
kehrsflusses fuhren konnen. Bei Stufe F ist die Nachfrage groBer als die Kapazitat.
Die Verkehrsanlage ist Uberlastet. Bei den Stufen A bis D liegt eine ausreichende
Verkehrsqualitat vor.

®
s Ve
Qualitats- Kfz Fssc?gﬁzrr/ Kfz
Stuf SV .
O = R 6% =
mittlere maximale mittlere
Wartezeit [s] | Wartezeit [s] Wartezeit [s]
<20s <30s <10s
B <35s <40s <20s
C <50s <55s <30s
D <70s <70s <45s
E >70s <85s >45s
_ " > 85s Auslastung =1

Tab. 1 Qualitatsstufen nach dem HBS

Zusatzlich zu den Verkehrsqualitaten werden die Ruckstauldngen am Knoten-
punkt in blauen K&sten dargestellt. Betrachtet wird die maximale Ruckstaulange,
die mit einer Wahrscheinlichkeit von 95 % nicht Uberschritten wird.

4 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV):
Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS)

Stadt Flensburg - Verkehrsuntersuchung zum Teilgebiet Siidlich der Friedenskirche
Vorabzug 26.08.2025



shp Verkehrsplanung

5.2 Bewertung Prognoseverkehr

Far die nachfolgenden vier Knotenpunkte wurden jeweils die Verkehrsqualitaten
zur maBgeblichen Spitzenstunde am Vormittag und am Nachmittag ermittelt. In
den nachfolgenden Abbildungen konnen die Qualitatsstufen der Einzelstrome so-
wie die Wartezeiten und Ruckstauldngen abgelesen werden. Die Bewertung fur die
einzelnen Strome sind hier nur fur die Prognosefalle dargestellt.

Analyse:

28 31

B 21

A

Ochsenweg

Husumer Strale . .

— m 41

C —— [

w oy w O

20 —_ ' i

65 25 —=— | |
¥ ¥

Husumer StraRe

: 41 -

E e ﬁ FuBverkehr

17 49 5 Radverkehr

Ochsenweg

Abb. 5 KN5 Verkehrsqualitaten, Wartezeiten und Ruckstauldngen in der Spit-
zenstunde vormittags, Analyse

Stadt Flensburg - Verkehrsuntersuchung zum Teilgebiet Siidlich der Friedenskirche
Vorabzug 26.08.2025



shp Verkehrsplanung

=
o —
Ochsenweg

Husumer StraRe "
| —=— 568121

16[A)
ad ®f g -

23 28 —=> |

c) | 7 — ;
i :

Husumer Strale
S e E --------------- >
2
§ 24 k FuBverkehr
E 13 47 A& Radverkehr

Abb. 6 KN5 Verkehrsqualitaten, Wartezeiten und Ruckstauldngen in der Spit-
zenstunde nachmittags, Analyse

Far die Bewertung des KN5 wurde fur das Signalzeitenprogramm das Festzeitpro-
gramm P3 aus dem Bestand tubernommen. Dies hat eine Umlaufzeit von 55 Se-
kunden und besteht aus zwei Phasen, in denen jeweils eine Richtung des Kfz-Ver-
kehrs (Ochsenweg oder Husumer StraBe) zusammen mit den parallellaufenden
FuBgangerfurten freigegeben wird.

Der Knotenpunkt KN5 ist unter Berucksichtigung der Analyseverkehre in der Spit-
zenstunde vormittags mit der Verkehrsqualitatsstufe B zu bewerten und somit
weiterhin leistungsfahig (Abb. 11). MaBgebend ist der Verkehrsstrom aus stidost-
licher Richtung (Ochsenweg) mit einer mittleren Wartezeit von 37 Sekunden und
einer Ruckstaulange von 75m. Der Knotenpunkt ist in der nachmittaglichen Spit-
zenstunde mit der Verkehrsqualitatsstufe D zu bewerten und somit weiterhin leis-
tungsfahig (Abb. 12). MaBgebend ist der Verkehrsstrom aus norddstlicher Rich-
tung (Husumer StraBe) mit einer mittleren Wartezeit von 58 Sekunden und einer
Ruckstaulange von 121 m. Der FuBverkehr ist in beiden Spitzenstunden mit der
Verkehrsqualitatsstufe C zu bewerten.

Far die Knotenpunkte KN3 und KN4 ergibt sich eine Bewertung der Qualitatsstufe
A (Abb. 7 bis Abb. 10).

10
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Abb. 7 KN3 Verkehrsqualitaten, Wartezeiten und Ruckstauldngen in der Spit-
zenstunde vormittags, Analyse

2

Ochsenweg

Wiesendangerweg

—=2— W/ 6

O)v4
6E+

An der Friedenskirche

Ochsenweg
- B =

Abb. 8 KN3 Verkehrsqualitaten, Wartezeiten und Ruckstauldngen in der Spit-
zenstunde nachmittags, Analyse
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Abb. 9 KN4 Verkehrsqualitaten, Wartezeiten und Ruckstauldngen in der Spit-
zenstunde vormittags, Analyse

=0
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=] s

oV

Ochsenweg

!

6

Abb. 10 KN4 Verkehrsqualitaten, Wartezeiten und Rlickstaulangen in der Spit-
zenstunde nachmittags, Analyse

Far den neuen Knotenpunkt KN Neu gibt es keine Bewertung der Analyseverkehre,
da es sich im Bestand noch nicht um einen Knotenpunkt handelt.

12
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Prognosefall 1:

28 33

15p2!

e
Ochsenweg

4

B

—
v

Husumer StraRe
. 4

- | — [E] 15
24 o W

i
Husumer StraRe

|}

E 37 k FuBverkehr

18 75 i Radverkehr

Ochsenweg

Abb. 11 KN5 Verkehrsqualitaten, Wartezeiten und Rlickstaulangen in der Spit-
zenstunde vormittags, Prognosefall 1
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Abb. 12 KN5 Verkehrsqualitaten, Wartezeiten und Rlickstaulangen in der Spit-
zenstunde nachmittags, Prognosefall 1

Far die Bewertung des KN5 wurde fur das Signalzeitenprogramm das Festzeitpro-
gramm P3 aus dem Bestand Uibernommen. Dies hat eine Umlaufzeit von 55 Se-
kunden und besteht aus zwei Phasen, in denen jeweils eine Richtung des Kfz-
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Verkehrs (Ochsenweg oder Husumer StraBe) zusammen mit den parallellaufen-
den FuBgangerfurten freigegeben wird.

Der Knotenpunkt KN5 ist unter Bertcksichtigung der Prognoseverkehre im Prog-
nosefall 1 in der Spitzenstunde vormittags mit der Verkehrsqualitatsstufe C zu be-
werten und somit weiterhin leistungsfahig (Abb. 11). MaBgebend ist der Verkehrs-
strom aus sudostlicher Richtung (Ochsenweg) mit einer mittleren Wartezeit von
37 Sekunden und einer Ruckstaulange von 75m. Der Knotenpunkt istin der nach-
mittaglichen Spitzenstunde mit der Verkehrsqualitatsstufe D zu bewerten und so-
mit weiterhin leistungsfahig (Abb. 12). MaBBgebend ist der Verkehrsstrom aus nord-
ostlicher Richtung (Husumer StraBe) mit einer mittleren Wartezeit von 58 Sekun-
denund einer Rickstauldngevon 121 m. Der FuBverkehristin beiden Spitzenstun-
den mit der Verkehrsqualitatsstufe C zu bewerten.

Somit besteht keine Notwendigkeit flr eine Anpassung des Knotenpunkts und es
ist davon auszugehen, dass mit der Verkehrsabhangigen Steuerung (VA) voraus-
sichtlich auch in der Spitzenstunde nachmittags die Verkehrsqualitatsstufe C er-
reicht werden kann.

Far die Knotenpunkte KN3, KN4 und KN Neu ergibt sich Uberwiegend eine Bewer-
tung der Qualitatsstufe A (mit Ausnahme des KN3 in der Spitzenstunde nachmit-
tags mit der Qualitatsstufe B) (Abb. 13 bis Abb. 18).
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Wiesendangerweg
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OAV4
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An der Friedenskirche

i
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Ochsenweg

Abb. 13 KNS3 Verkehrsqualitaten, Wartezeiten und Rlickstaulangen in der Spit-
zenstunde vormittags, Prognosefall 1
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Abb. 14 KN3 Verkehrsqualitaten, Wartezeiten und Rlickstaulangen in der Spit-
zenstunde nachmittags, Prognosefall 1
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Abb. 15 KN4 Verkehrsqualitaten, Wartezeiten und Rlickstaulangen in der Spit-
zenstunde vormittags, Prognosefall 1
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Abb. 16 KN4 Verkehrsqualitaten, Wartezeiten und Rlickstaulangen in der Spit-
zenstunde nachmittags, Prognosefall 1
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Abb. 17 KN Neu Verkehrsqualitaten, Wartezeiten und Rlckstauldngen in der
Spitzenstunde vormittags, Prognosefall 1
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Abb. 18 KN Neu Verkehrsqualitaten, Wartezeiten und Rlckstauldngen in der
Spitzenstunde nachmittags, Prognosefall 1
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Abb. 19 KNb5 Verkehrsqualitaten, Wartezeiten und Rlickstaulangen in der Spit-
zenstunde vormittags, Prognosefall 2
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Abb. 20 KN5 Verkehrsqualitaten, Wartezeiten und Rlickstaulangen in der Spit-
zenstunde nachmittags, Prognosefall 2

Der Knotenpunkt KN5 ist unter Bertcksichtigung der Prognoseverkehre im Prog-
nosefall 2 in der Spitzenstunde vormittags mit der Verkehrsqualitatsstufe C zu be-
werten und somit weiterhin leistungsfahig (Abb. 11). MaBgebend ist der Verkehrs-
strom aus sudostlicher Richtung (Ochsenweg) mit einer mittleren Wartezeit von
41 Sekunden und einer Ruickstaulange von 81m. Der Knotenpunkt istin der nach-
mittaglichen Spitzenstunde mit der Verkehrsqualitatsstufe D zu bewerten und so-
mit weiterhin leistungsfahig (Abb. 12). MaBBgebend ist der Verkehrsstrom aus nord-
ostlicher Richtung (Husumer StraBe) mit einer mittleren Wartezeit von 60 Sekun-
denund einer Rickstauldngevon 124 m. Der FuBverkehristin beiden Spitzenstun-
den mit der Verkehrsqualitatsstufe C zu bewerten.

Somit besteht keine Notwendigkeit flr eine Anpassung des Knotenpunkts und es
ist davon auszugehen, dass mit der Verkehrsabhangigen Steuerung (VA) voraus-
sichtlich auch in der Spitzenstunde nachmittags die Verkehrsqualitatsstufe C er-
reicht werden kann.

Far die Knotenpunkte KN3 und KN4 ergibt sich uberwiegend eine Bewertung der
Qualitatsstufe A (mit Ausnahme des KN3 in der Spitzenstunde nachmittags mit
der Qualitatsstufe B) (Abb. 21 bis Abb. 24).
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Abb. 21 KN3Verkehrsqualitaten, Wartezeiten und Rlickstaulangen in der Spit-
zenstunde vormittags, Prognosefall 2
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Abb. 22 KN3 Verkehrsqualitaten, Wartezeiten und Rlickstaulangen in der Spit-
zenstunde nachmittags, Prognosefall 2
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Abb. 23 KN4 Verkehrsqualitaten, Wartezeiten und Rlickstaulangen in der Spit-
zenstunde vormittags, Prognosefall 2
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Abb. 24 KN4 Verkehrsqualitaten, Wartezeiten und Rlickstaulangen in der Spit-
zenstunde nachmittags, Prognosefall 2

Die Bewertungim Prognosefall 2 fUr den neues Knotenpunkt entspricht der Bewer-
tung in Prognosefall 1.
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6 ErschlieBung

6.1 Kfz-Verkehr

Der Knotenpunkt KN3 Ochsenweg/ An der Friedenskirche ist vorfahrtgeregelt, wo-
bei der Verkehr aus der StraB8e ,,An der Friedenskirche“ Vorfahrt gewahren muss.
Auch der Knotenpunkt KN4 Ochsenweg/ An der Schleswag ist vorfahrtgeregelt,
wobeiauch hier der Ochsenweg die VorfahrtsstraBBe bildet. Fiir den neuen Knoten-
punkt KN Neu ist ebenfalls eine Vorfahrtregelung vorgesehen, wobei der Verkehr
aus PlanstraBe Vorfahrt gewahren muss.

Fardie Fahrbahnwird der maBgebende Bemessungsfall PKW - LKW (z.B. Mullfahr-
zeug) angesetzt. Die Fahrbahnbreite von 5,50 mist daftr ausreichend, wobei auch
punktuelle Einengungen vertretbar waren.

6.2 Radverkehr

Im Bestand wird der Radverkehrim Ochsenweg und An der Friedenskirche auf der
Fahrbahn gefuhrt. Im Ochsenweg gibt es das zusatzliche Angebot im Seitenraum
zu fahren, da der Gehweg fur Radfahrende mitfreigegeben ist. Dies entspricht den
Empfehlungen, die sich aus der ERA® ergeben.

Firden Ochsenweg liegt die hochste Querschnittsbelastung nordlich des Knoten-
punkts in der Spitzenstunde nachmittags im Prognosefall 2 bei 1.090 Kfz/ h. Dies
entspricht bei der vorgesehen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h noch dem Be-
lastungsbereich 2. Dieser sieht vor, dass die Fihrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahnvertretbarist, wenn ein zusatzliches Angebot wie z. B. nicht benutzungs-
pflichtige Fuhrungen vorliegt. Diese Vorgaben werden erfullt, sodass die Fuh-
rungsform angemessen ist und hier kein Handlungsbedarf entsteht.

[Kizh] zweistreifige Straflen
2400 +
2200 —+
2000 -
1800
1600
1400 —:— |V
1200 -+
1000 - 1 1]l
800 -
600 - |
400 -
200 -}-
0 : : : : >
30 40 50 60 70  [km/h]

Abb. 25 Belastungsbereiche zur Vorauswahlvon Radverkehrsflihrungen (ERA)

5 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV):
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2010
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Fuar die StraBe ,,An der Friedenskirche® liegt die hochste Querschnittsbelastung in
der Spitzenstunde nachmittags im Prognosefall 2 bei 413 Kfz/h. Dies entspricht
bei der vorgesehen Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h dem Belastungsbereich
1. Dieser sieht vor, dass die Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn vertretbar
ist ohne zuséatzliche Angebote. Diese Vorgaben werden erfillt, sodass hier kein
weiterer Handlungsbedarf entsteht.

Die Ubergénge der Belastungsbereiche der ERA stellen keine harten Trennlinien
dar, somit liegt der Wert 1090 Kfz/h im Grenzbereich zwischen den Belastungsbe-
reichen 2 und 3. Der Grenzwert der RASt® von 1000 Kfz/h wird hier im unglinstigs-
ten Fall und an der ungunstigsten Stelle knapp Uberschritten. Es sollte daher bei
kanftigen Umgestaltungen berucksichtigt werden, dass ggf. eine andere Fuh-
rungsform des Radverkehrs angemessen ist.

6.3 FuBverkehr

Im Ochsenweg gibt es beidseitig einen Gehweg. An der Friedenskirche verlauft nur
auf der Sudseite ein Gehweg.

Der Gehweg im Ochsenweg hat eine Breite von ca. 2m. Dies entspricht nicht den
Vorgaben der RASt, die 2,50m vorsieht. Hier muss besonders bertcksichtigt wer-
den, dass der Gehweg aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsstarken auch fur den Rad-
verkehr freigegeben ist. Hierfur ist ein MaB von 2,50 bis 3,00m vorgesehen, sofern
in der Summe nicht mehr als 70 zu FuB-Gehende und Radfahrende den Seiten-
raum nutzen. Ansonsten sind noch groBere Breiten erforderlich. Bei kiinftigen Um-
gestaltungen sollte dies entsprechend bericksichtigt werden.

Der Gehweg in der StraB3e ,,An der Friedenskirche® ist ebenfalls ca. 2m breit. Dies
entspricht ebenfalls nicht den Vorgaben der RASt, die 2,50m vorsieht.

Die Anbindung des Gebiets fur den FuBverkehr bietet mehrere Wege. Das Gebiet
wird iber den Ochsenweg sowie die StraBe Miuhlental erschlossen. Letztere bietet
einen direkten Weg zu der Bushaltestelle, sodass Umwegigkeiten vermieden wer-
den.

6.4 Gestaltung der StraBBe ,,An der Friedenskirche*

Far Die StraBe ,,An der Friedenskirche” liegen bisher keine weiteren Planungen
vor. Auf Grundlage der ERA und der RASt ergeben sich folgende Empfehlungen fur
die Umgestaltung:

Die Breiten der Gehwege sollten an die von der RASt vorgegebenen 2,50m ange-
passt werden. Weiterhin sind Gehwege auf beiden Seiten der Straf3e vorzusehen,
da sich auch auf der Nordseite Bebauung befindet. Dabei mussen die Vorgaben
far Barrierefreiheit bertcksichtigt werden, um das Queren auch fir mobilitatsein-
geschrankte Personen zu ermoglichen. Sollte nur auf der Ostseite ein Gehweg an-
geboten werden wird empfohlen, gegeniiber den Grundstucksanbindungen auf

®  Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV):
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen, Ausgabe 2006
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der Westseite Querungsstellen anzubieten. Diese sollten mindestens abgesenkte
Borde vorsehen, idealerweise aber vorgezogene Seitenraume. Die Gehwege sol-
len miteinem Hochbord ausgestaltet sein. Fir die Breite der Fahrbahn soll der Be-
messungsfall PKW — LKW (z.B. Mullfahrzeug) mit 5,50m zugrunde gelegt werden
und kann punktuell eingeengt werden, z.B. im Bereich von vorgezogenen Seiten-
raumen.

23
Stadt Flensburg - Verkehrsuntersuchung zum Teilgebiet Siidlich der Friedenskirche
shp Verkehrsplanung Vorabzug 26.08.2025



shp Verkehrsplanung

V4 Zusammenfassung und Fazit

Im Ortsteil Weiche der Stadt Flensburg wurden drei neue Gebiete im Bereich um
die Friedenskirche geplant, von dem eins bereits realisiert wurde. Fur das Plange-
biet ,,Sudlich der Friedenskirche” wurde die ErschlieBung betrachtet. Um eine
leistungsfahige und verkehrssichere Abwicklung der Prognoseverkehre zu ge-
wahrleisten, wurde vier Knotenpunkte im Umfeld des Plangebiets ndher unter-
sucht.

Um Kenntnisse Uber die aktuellen Verkehrsbelastungen an den Knotenpunkten zu
erhalten, erfolgte zundchst eine Verkehrserhebung an zwei Knotenpunkten. Fur ei-
nen weiteren Knotenpunkt wurden Daten aus einer friheren Z&dhlung tbernom-
men. Die Daten flr den vierten, neu entstehenden Knotenpunkt, der das Gebiet
,»Sudlich der Friedenskirche“ anschlie8t, wurden die Daten aus dem benachbar-
ten Knotenpunkt abgeleitet. AnschlieBend wurden die Neuverkehre der beiden
Gebiete ,,Nordlich der Friedenskirche“ und ,,Stidlich der Friedenskirche®, die sich
aufgrund der Projektentwicklung ergeben, abgeschatzt und sowohl rdumlich im
StraBennetz als auch zeitlich Uber den Tag verteilt. Zur Ermittlung der Prognose-
verkehre wurden anschlieBend die Analyseverkehre mit den Neuverkehren uber-
lagert. Daraus ergeben sich zwei Prognosefalle, bei der einmal nur die Neuver-
kehre aus dem Gebiet ,,Sudlich der Friedenskirche“ berlcksichtigt wurden und
einmalzusatzlich die Neuverkehre aus dem Gebiet ,,Nordlich der Friedenskirche®.

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung hat ergeben, dass sich durch die Prognose-
verkehre geringfligige Verschlechterungen der Qualitatsstufen fur die Knoten-
punkte KN5 Husumer StraBe/ Ochsenweg und KN3 Ochsenweg/ An der Friedens-
kirche ergeben, wobei die Bewertungen der Qualitatsstufen der beiden Prognose-
falle nicht voneinander abweichen. Die Abwicklung der Prognoseverkehre am
Knotenpunkt KN5 Husumer StraBe/ Ochsenweg wird mit der Verkehrsqualitats-
stufe C vormittags und D nachmittags bewertet, wobei hier fir den signalisierten
Knotenpunkt das Festzeitprogramm aus dem Bestand zugrunde gelegt wurde. Die
Verkehrsstrome am Knotenpunkt KN3 Ochsenweg/ An der Friedenskirche wurden
mit der Verkehrsqualitdtsstufe Avormittags und B nachmittags bewertet. Der Kno-
tenpunkt KN4 Ochsenweg/ An der Schleswag ist sowohl mit den Analyseverkeh-
ren als auch mitden Prognoseverkehren mit der Qualitatsstufe Azu bewerten. Der
neu entstehenden Knotenpunkt KN NEU kann nur im Prognosefall bewertet wer-
den, wo er mit der Qualitatsstufe A bewertet wird. Insgesamt bieten damit alle
Knotenpunkte mindestens ausreichende Verkehrsqualitaten, vielfach jedoch gute
bis sehr gute Verkehrsqualitaten. Die zusatzlichen Verkehre fuhren nicht zu we-
sentlichen Verdnderungen der Verkehrsqualitaten.

Der StraBenraum ,,An der Friedenskirche“ sollte an die kiinftigen Anforderungen
angepasst werden. Hierfir werden Gehwege mit einer Breite von 2,50m empfoh-
len sowie eine Fahrbahn mit einer Breite von 5,50m, die dem Begegnungsfall PKW-
LKW entspricht.
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Abb. 26  KN5 Analyseverkehr (2023) in der Spitzenstunde vormittags (7:00 bis

8:00 Uhr) [Kfz/h]

Stadt Flensburg - Verkehrsuntersuchung zum Teilgebiet Suidlich der Friedenskirche
Vorabzug 26.08.2025

25



shp Verkehrsplanung

Husumer Stralie (Ost)
{Arm 2)

N
4P &>

%
&

(Arm 1)

Husumer Stralle (West)
{Arm 4) :
%
=3 Z
@ 8 :

Ochsenweg (Sad)
(Arm 3}

$ 3

Abb. 27 KN5 Analyseverkehr (2023) in der Spitzenstunde nachmittags (16:00
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Abb. 34 KNS5 Prognoseverkehr in der Spitzenstunde vormittags (7:00 bis 8:00
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Abb. 36 KN3 Prognoseverkehr in der Spitzenstunde vormittags (7:15 bis 8:15
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Abb. 42 KNS5 Prognoseverkehr in der Spitzenstunde vormittags (7:00 bis 8:00
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Abb. 43 KNS5 Prognoseverkehr in der Spitzenstunde nachmittags (16:00 bis
17:00 Uhr) [Kfz/h]

41
Stadt Flensburg - Verkehrsuntersuchung zum Teilgebiet Suidlich der Friedenskirche
Vorabzug 26.08.2025



shp Verkehrsplanung

=) Ochsenweg (Mord)
1% ” . {Arm 1)

An der Friedenskirche

&
L A
W
2 A
Wiesendangenveg
LArm 4} W
\

Ochsenweg (Sud)
'~\ {Arm 3)

\ o o5
=" %
oo
% g
502
5 28°

Abb. 44  KN3 Prognoseverkehr in der Spitzenstunde vormittags (7:15 bis 8:15

Uhr) [Kfz/h]

Stadt Flensburg - Verkehrsuntersuchung zum Teilgebiet Suidlich der Friedenskirche
Vorabzug 26.08.2025

42



shp Verkehrsplanung

¢ u18 Ochsenvieg (Nord)

LW f (Arm 1)

An der Friedenskirche
{Arm 2)

Wiesendangerweg
(arm 4)

Ochsenweng (S0d)

‘_& {(Arm 3)
J / 5 A25
< h-f}g

Abb. 45 KN3 Prognoseverkehr in der Spitzenstunde nachmittags (15:45 bis
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Abb. 46 KN4 Prognoseverkehr in der Spitzenstunde vormittags (7:15 bis 8:15
Uhr) [Kfz/h]
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Abb. 47 KN4 Prognoseverkehr in der Spitzenstunde nachmittags (15:45 bis
16:45 Uhr) [Kfz/h]

Fur den neuen Knotenpunkt, der das Plangebiet anschlieBt, ergibt sich keine An-
derung des Prognoseverkehrs durch Berucksichtigung des nérdlichen Gebiets.
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